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Gesamtzusammenfassung Plangenehmigungsgesuch

Gesuchstellerin und Gesuchsumfang

Die Verkehrsbetriebe Glattal VBG reichen mit den nachfolgenden Unterla-
gen die Dokumente zur Plangenehmigung der Stadtbahn Glattal ein. Das
Plangenehmigungsgesuch (PGG) bezieht sich auf:
* die Projektelemente der Stadtbahn Glattal
> Typ 1: Haltestellen und Trasseeabschnitte im freien Geldnde
> Typ 2: Haltestellen und Trasseeabschnitte in Offentlichen Strassen.
Dabei gilt: Die zur Erfiillung dieser Auflage erforderlichen Anpas-
sungen an den Strassen werden ebenfalls durch das Bundesamt fiir
Verkehr (BAV) genehmigt, dies auf Antrag der gemdiss Strassenge-
setz zustdndigen Stellen (Kanton oder Gemeinden).
> Typ 3: Stadtbahnhaltestellen bei S-Bahn Haltestellen

* die Nebenanlagen, die ganz oder lberwiegend dem Stadtbahnbetrieb
dienen; z.B. Bike +Ride-Anlage, WC-Anlagen.

Nicht Gegenstand des Gesuchs sind Strassennetzergdnzungen, die der ge-
samtverkehrlichen Optimierung im Mittleren Glattal dienen. Diese Projekte
werden nach kantonalrechtlichen Verfahren bewilligt.

Gliederung der Gesuchsunterlagen

Das Plangenehmigungsgesuch ist wie folgt gegliedert:

Projektleitblatt

Teil A) Beschrieb Gesamtprojekt
* Teil A-TP1) Projektbeschrieb
* Teil A-TP2) Projektbeschrieb
* Teil A-TP3) Projektbeschrieb
* Teil A-TP5) Projektbeschrieb

Genehmigungs-
gegenstand

Teil B) Sicherheitsbericht
2 - Teil C) Raumplanung
55 |TeilD) UVB 2. Stufe
5] 'g * Teil D-TP1) Umweltauswirkungen
§§ * Teil D-TP2) Umweltauswirkungen
E 8 ¢ Teil D-TP3) Umweltauswirkungen
o * Teil D-TP5) Umweltauswirkungen
Teil E) Aussteckungskonzept
Teil F) Erganzende Unterlagen
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Stadtbahn als Riickgrat ei-
nes leistungsfahigen Ver-

kehrssystems

Stadtbahn als Produkt aus 3

politischen Strategien

Planung der Infrastruktur
im Auftrag des Kantonsra-

tes

Bundesrat erteilt den VBG
am 28.3.2001 die Infra-

struktur-Konzession

PGG auf der Basis eines

Bauprojektes
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Begrindung des Vorhabens

Um die heutigen Verkehrsstrome und die erwarteten Zunahmen zu bewalti-
gen braucht das Mittlere Glattal - als zunehmend stédtisch geprigte Agglo-
merations-Region zwischen der Stadt Ziirich und dem Flughafen — ein lei-
stungsfihiges Verkehrssystem. Die kiinftige Stadtbahn Glattal bildet das
Riickgrat dieses Systems. Mit einer Beforderungsleistung von 3'000 — 5'000
Personen pro Stunde in beide Richtungen leistet Sie einen entscheidenden
Beitrag zu den bendtigten Kapazitdten im offentlichen Verkehr.

Die Stadtbahn Glattal ist das Produkt aus drei politischen Strategien des
Kantons Ziirich:

* Siedlungsentwicklung nach innen; im Rahmen dieser Strategie hat der
Kanton Ziirich im Richtplan insgesamt 11 Zentrumsgebiete ausgeschie-
den. Drei dieser Gebiete liegen im Mittleren Glattal. Mit 140'000 Ein-
wohnern und 121'000 Arbeitspldtzen (Stand 1995) ist die als "Glattal-
stadt" bezeichnete Region die viertgrosste Stadt der Schweiz.

* Erginzung der Verkehrsinfrastruktur; im Mittleren Glattal wurde dabei
das Schwergewicht auf ein neues Offentliches Verkehrssystem mit der
Funktion eines sogenannten "Mittelverteilers" gelegt. Der Begriff "Mit-
telverteiler" bezieht sich auf die Beforderungsgeschwindigkeiten und die
Dichte der Haltestellen im Vergleich zum bestehenden Busnetz (Fein-
verteiler) und der S-Bahn (Grobverteiler).

» Zeit- und bedarfsgerechte Bereitstellung der Verkehrsinfrastruktur, d.h.
die erwiinschte Siedlungsentwicklung soll nicht durch Leistungsengpésse
beim offentlichen Verkehr behindert werden. Vielmehr sollten ihr durch
die rechtzeitige Erweiterung des Angebots Impulse verliehen werden.

Weil diesen Gebieten fiir die rdumliche Entwicklung des Kantons strategi-
sche Bedeutung zukommt, hat der Kantonsrat mit dem Richtplan den Auf-
trag erteilt, die Verkehrs- und die iibrige Infrastruktur so zu planen und zu
projektieren, dass eine sinnvolle Etappierung der Nutzung der einzelnen
Gebiete erreicht wird.

Projektierungsprozess und bisherige Resultate

Am 28. Mirz 2001 hat der Bundesrat den Verkehrsbetrieben Glattal VBG
die Infrastruktur-Konzession fiir die erste Hauptetappe der Stadtbahn
Glattal erteilt. Er stiitzte sich dabei auf den im kantonalen Richtplan er-
brachten Nachweis der rdumlichen Abstimmung und auf das auf Stufe Vor-
projekt erarbeitete Infrastruktur-Konzessions-Gesuch (IKG) vom 28.4.2000.

Im Hinblick auf das eisenbahnrechtliche Plangenehmigungsverfahren (PGV)
haben die VBG die Projektierung der Stadtbahn Glattal bis auf Stufe Bau-
projekt vertieft. Die Resultate und Auflagen aus dem Infrastruktur-Konzes-

Seite VI
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Kooperativ gestalteter

Projektierungsprozess

Frihzeitige Klarung inhaltli-
cher und Verfahrenstechni-

scher Fragen beim BAV u.a.

Eckwerte der ersten Haupt-

etappe

Drei-Linien-Konzept als
Vision; Verknipfung mit

VBZ-Netz
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sions-Verfahren sind dabei mit eingeflossen. Die Bearbeitungstiefe ergab
sich neben der verfahrensrechtlichen Zielsetzung (Grundlage fiir das PGG)
auch aus der vom Auftraggeber erwarteten Kostengenauigkeit von +/- 10%.

Das PGG der Stadtbahn Glattal ist das Ergebnis eines kooperativ gestalteten
Projektierungsprozesses. Standortgemeinden, involvierte kantonale Stellen,
Dritte wie SBB, Flughafen Ziirich sowie besonders betroffene Grundeigentii-
mer wurden periodisch orientiert. Ihre Anliegen und Wiinsche wurden ent-
gegengenommen und soweit moglich im Projekt beriicksichtigt. Vor der
Fertigstellung des PGG hatten die involvierten Stellen erneut Gelegenheit,
zu den Entwiirfen des Bauprojekts Stellung zu nehmen.

Weiter waren im Vorfeld des PGG auch das BAV sowie punktuell das Bun-
desamt fiir Raumentwicklung (ARE) und das Bundesamt fiir Umwelt, Wald
und Landschaft (BUWAL) in die Klidrung inhaltlicher und verfahrenstechni-
scher Fragen mit einbezogen.

Eckwerte des Projektes

Die Infrastruktur-Konzession, welche der Bundesrat den VBG erteilt hat,
bezieht sich auf eine erste Hauptetappe der Stadtbahn Glattal. Diese weist
folgende Eckwerte auf:

* 12.7 km lange, zweigleisige Neubaustrecke zwischen Ziirich Oerlikon,
Flughafen und Bahnhof Stettbach

* Spurbreite von 1000 mm (analog der Spurbreite des Stadtziircher Trams)

¢ 20 neue Haltestellen mit einem durchschnittlichen Haltestellenabstand
von 600 m

* wichtige Kunstbauten wie der Tunnel Stelzen (400 m), der Viadukt Bals-
berg (700 m) sowie der Viadukt Glattzentrum (1'100 m)

* Verkniipfungen mit 6 S-Bahn Haltestellen - zwei davon mit Anschliissen
an den Fernverkehr - und Umsteigebeziehungen zu insgesamt 10 S-Bahn-
linien

* Energieversorgung durch Fahrstrom 600 VDC (Gleichstrom).

Das Betriebskonzept ist weiterhin auf ein Drei-Linien-Konzept ausgerichtet.
Unter Beriicksichtigung der aktuellen und kurzfristig absehbaren Nachfrage
sollen die Stadtbahnlinien in Ziirich Oerlikon aber vorerst auf das Netz und
auf Linien der Ziircher Verkehrsbetriebe VBZ durchgebunden werden:

Linie A Flughafen Fracht — Flughafen Ziirich Airport — Ambassador —
Bahnhof Oerlikon (als Projektbestandteil der Stadtbahn Glattal
und damit Gegenstand des PGV); ab dort weiter auf dem beste-
henden Trassee der heutigen Linie 10 der VBZ via Irchel und
ETH/Universitidt zum Hauptbahnhof Ziirich.

Seite VII
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Linie B

Linie C

Stettbach — Giessen — Bahnhof Wallisellen — Auzelg — Ambassador
bis Messe/Hallenstadion (als Projektbestandteil der Stadtbahn
Glattal und damit Gegenstand des PGV); ab dort Durchbindung
auf das Tramnetz der Stadt Ziirich (mit zur Zeit noch unbekann-
tem Endpunkt).

Stettbach — Bahnhof Wallisellen — Ambassador — Flughafen
Fracht.

Der Bau und die Inbetriebnahme der Stadtbahn Glattal sind in Etappen vor-
gesehen. Geméss dem Kreditantrag des Regierungsrates an den Kantonsrat
vom 19.12.2001 sind folgende drei Etappen vorgesehen:

* Etappe 1Al

> Infrastruktur: Messe/Hallenstadion — Ambassador — Auzelg
> Betrieb ab Fahrplanwechsel Ende 2005:

Verldngerung der VBZ-Tramlinie 11 (Rehalp — Bahnhof Stadel-
hofen — Hauptbahnhof Ziirich — Schaffhauserplatz — Buchegg-
platz — Bahnhof Oerlikon) ab Messe/Hallenstadion auf der neuen
Infrastruktur der Stadtbahn Glattal iiber Ambassador bis ins Au-
zelg.

* Etappe 1A2
> Infrastruktur: Ambassador — Flughafen Fracht
> Betrieb ab Fahrplanwechsel Ende 2007

Linie des Zustandes 1A1 (verldngerte VBZ-Linie 11)

Linie A: Flughafen Fracht - Flughafen Zirich Airport —
Ambassador — Bahnhof Oerlikon Nord (via neue VBZ-Tramver-
langerung Fries-/Binzmiihlestrasse) und von dort weiter auf dem
Trassee der heutigen Linie 10 via Irchel — ETH/Universitdat zum
Hauptbahnhof Ziirich.

* FEtappe 1B
> Infrastruktur: Auzelg — Wallisellen Bahnhof — Bahnhof Stettbach
> Betrieb ab Fahrplanwechsel Ende 2009

Linien des Zustandes 1A2 (verldngerte VBZ-Linie 11, Linie A)

Linie C: Bahnhof Stettbach — Wallisellen Bahnhof — Flughafen
Ziirich Airport — Flughafen Fracht.

Mit Ausnahme der aktuellen Ergdnzungen im Bericht Teil A) Beschrieb Ge-
samtprojekt basieren alle anderen Gesuchsunterlagen darauf, dass die Stadt-
bahn in den zwei Etappierungsschritten 1A und 1B realisiert wird, wie dies
im Konzessionsgesuch noch vorgesehen war. Mit der neuen, dreigliedrigen
Etappierung trigt der Regierungsrat des Kantons Ziirich in seinem Kredit-
antrag den gegenwirtigen finanzpolitischen Rahmenbedingungen sowie den
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konjunkturellen Unsicherheiten Rechnung. Fiir die Etappe 1A1 ist der
kurzfristige Handlungsbedarf auf Grund der heutigen Nachfragesituation

ausgewiesen.
zwei Massnahmenarten: Im PGG werden folgende beiden Massnahmenarten unterschieden:
Projektbestandteile und * Projektbestandteile: Die Summe der Projektbestandteile definiert das
flankierende Massnahmen Kernprojekt fiir eine funktionsfihige Stadtbahn.

* Flankierende Massnahmen: Dabei handelt es sich um Massnahmen im
Umfeld der Stadtbahn Glattal, welche dazu dienen, das Gesamtverkehrs-
system zu optimieren und insgesamt giinstige Voraussetzungen fiir die im
Richtplan vorgegebene Entwicklung von Siedlung und Verkehr zu

schaffen.
Infrastruktur
Stadtbahn als identitétsbil- ~ Die Stadtbahn Glattal wird zum neuen, verbindenden Element der Region
dendes Schliisselprojekt ("le fil rouge®). Sie ist iiber die gesamte Strecke nach einheitlichen Gestal-

tungsprinzipien geplant. Damit kann sie einen wertvollen Beitrag zur Bildung
eines gemeinsamen Identitdtsbewusstseins leisten. Die Stadtbahn ist das
Schliisselprojekt, das in der Region wichtige und vielfiltige Impulse auslost.

* Als modernes oOffentliches Verkehrsmittel trigt sie zur Forderung der
Wirtschaft und der Lebensqualitit im Glattal bei.

*  Durch ihr Erscheinungsbild prégt sie den Raum und erdffnet neue Chan-
cen fiir die weitere qualitative und quantitative Entwicklung.

Leitideen zur Verkniipfung ~ Die Entwurfsarbeit war vom Grundprinzip bestimmt, die Ldsungen

von Funktion und Stadt- prozesshaft zu erarbeiten. Dabei ging es darum, die Anliegen und Interessen

raumgestaltung beziiglich Funktionalitit und Stadtraumgestaltung sowie das Design der
Linien-Elemente, der Haltestellen und Kunstbauten optimal miteinander zu
verkniipfen. Bestimmende Leitideen sind:

* Die durchgehende, einheitliche Gestaltung der Stadtbahn vom Ganzen
bis zum Detail.

¢ Die Definition des Trassees als Teil des Stadt- und Landschaftsraumes in
seiner jeweiligen, charakteristischen Umgebung.

e Die Funktionalitit und Qualitiat des 6ffentlichen Raumes, insbesondere
auch die Leistungstihigkeit der Strassen.

* Die Etablierung des Projektes Stadtbahn Glattal als Impulsgeberin und
Chance fiir den Stadtraum.
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Betrieb

Der Drei-Linien-Betrieb gilt als massgebender Zustand "2010" fiir die Um-
weltuntersuchungen im Teil D) UVB 2. Stufe.

Je Linie und Richtung verkehrt die Stadtbahn Glattal im 15-Minuten Takt.
In den Hauptverkehrszeiten ist auf der Linie A eine Takthalbierung auf 7,5
Minuten vorgesehen. Die Betriebszeit dauert von 05.30 — 00.30 Uhr.

Die Stadtbahn Glattal fahrt auf der gesamten Strecke, inkl. im Tunnel Stel-
zen, nach der Betriebsform "Fahrt auf vortrittsberechtigte Sicht". D.h. die
Zugsgeschwindigkeit ldsst an jedem Ort ein Anhalten zu, vor in Sicht kom-
mender, auf den Gleisen festsitzender Hindernisse.

Fiir die Ubergangszustinde 1A1 und 1A2 ist vorgesehen, dass der Fahrbe-
trieb durch die VBZ geleistet wird, dies im Auftrag der VBG. Dabei soll das
dannzumal modernste Rollmaterial der VBZ zum Einsatz gelangen. Die
Beschaffung von neuem Stadtbahn-Rollmaterial ist im Hinblick auf die In-
betriebnahme der gesamten Infrastruktur geplant. Auf diesen Zeitpunkt wird
auch die Ausschreibung des Fahrbetriebs zu priifen sein.

Gesamtverkehrliche Optimierung

Die Zielsetzungen und Vorgaben einer gesamtverkehrlichen Optimierung im
Mittleren Glattal prigten den Projektierungsprozess der Stadtbahn zu we-
sentlichen Teilen mit. Die Anpassungen an den durch die Stadtbahn Glattal
mitbenutzen Strassen sind Bestandteile des Stadtbahn - Kernprojekts. Hinzu
kommen zahlreiche flankierende Massnahmen im Umfeld der Stadtbahn
Glattal, die dazu beitragen, die Leistungstihigkeit des Gesamtverkehrssys-
tems zu verbessern. Zu den wichtigsten von ihnen gehoren:

¢ die neue Birchstrasse S-11

> Im Rahmen des Infrastruktur-Konzessions-Verfahrens hat der Regie-
rungsrat die Auflage gemacht, dass der Verkehr in der stark belaste-
ten Flughofstrasse zwischen Glattbrugg und Kloten horizontal ent-
flochten werden muss. Dies, weil die Verbindungs- und Erschlies-
sungsfunktionen mit einem zusétzlichen Eigentrassee fiir die Stadt-
bahn nicht mehr gewéhrleistet werden konnten. Das entsprechende
Strassenprojekt wurde deshalb in Abstimmung mit der Stadtbahn-
projektierung entwickelt. Die Bewilligung erfolgt nach kantonalem
Recht und koordiniert mit dem PGV der Stadtbahn.

> Die neue Birchstrasse S-11 wird in Zukunft den Durchgangsverkehr
(Funktion "verbinden") iibernehmen. Der Flughofstrasse verbleibt die
Funktion einer Erschliessungsstrasse, wobei ausreichend Raum fiir
das Stadtbahntrassee entsteht.

* die verlidngerte Aubruggstrasse S-12
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* das neue Verkehrsregime im Hochbord

> Bei diesen Vorhaben sind die funktionalen Zusammenhénge mit der
Stadtbahn weniger eng als bei der Birchstrasse S-11. Die entspre-
chenden Projekte werden deshalb im Rahmen von separaten, kanto-
nalen Bewilligungsverfahren behandelt.

Nachweis der Leistungsfahigkeit des Gesamtverkehrssystems

Der Regierungsratsbeschluss zum IKG enthielt die Auflage, dass die Leis-
tungsfahigkeit des Strassennetzes durch den Bau der Stadtbahn nicht beein-
trachtigt werden darf. Die notwendigen Massnahmen wurden unter Anwen-
dung computergestiitzter Verkehrs-Simulationsmodelle evaluiert und ge-
priift. Der zustédndige Fachausschuss kam bei der Vorpriifung des PGG zum
Schluss, dass das Stadtbahnprojekt die Leistungsfahigkeit des Gesamtver-
kehrssystems gewdhrleistet und damit die regierungsritliche Auflage erfiillt.

Raumplanerische und stadtebauliche Integration

Die Integration der Stadtbahn Glattal in die landschaftliche und stddtebauli-
che Umgebung sowie in die raumplanerischen Vorgaben bildeten einen fes-
ten Bestandteil der Projektierungsarbeiten. Sie bezogen sich auf folgende
drei Bereiche:

* Die Ausgestaltung des Trassees und der technischen Anlagen, dies als
Teil des Strassenraumes, als eigenstdndige Kunstbauten sowie als Ele-
ment der Landschaft und der stadtischen Umgebung.

* Die Gestaltung der Haltestellen mit detailliert ausgearbeiteten Vorschla-
gen fiir ihre einzelnen Elemente, z.B. Perrons, Zugénge oder weitere
Ausstattungsmodule. Neben ihren funktionellen Aufgaben bilden die
Haltestellen neue Orientierungspunkte in der entstehenden Glattalstadt.
Ihre Anordnung und Gestaltung setzt wichtige Impulse fiir die beabsich-
tigte Stadtentwicklung.

* Die Gestaltung des Stadtraumes an wichtigen Schliisselstellen erfolgte
tiber das Instrument der sog. Masterpldne. Standortgemeinden, SBB (bei
S-Bahn Haltestellen) sowie weitere verantwortliche Behdrden und be-
troffene Grundeigentiimer haben dabei in kooperativen Prozessen die
funktionalen Anforderungen der Verkehrs-Infrastrukturen und ihre Be-
ziehungen zur baulichen und stadtraumlichen Umgebung entwickelt.

Im Teil C) Raumplanung wird der Nachweis erbracht, wonach das Projekt
Stadtbahn Glattal mit den Nutzungspldnen der Gemeinden abgestimmt ist.
Die stiadtebauliche und landschaftliche Integration in die Stadtstruktur wird
mit dem Begleitplan "Stadtraum und Landschaft" belegt.
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Umweltvertraglichkeit

Der in Teil D) UVB 2. Stufe dargestellte Umweltvertriglichkeitsbericht ver-
tieft und ergdnzt den im Rahmen des Infrastruktur-Konzessions-Gesuchs
erarbeiteten UVB 1. Stufe. Der UVB 2. Stufe kommt zu folgenden Ergebnis-
sen:

* Ergebnis beziiglich der Betriebsphase: Mit den im Projekt vorgesehenen
Massnahmen werden alle Vorschriften der umweltrelevanten Gesetzge-
bung eingehalten.

* Ergebnis beziiglich der Bauphase: Beziiglich der Bauphase sind noch
nicht alle projektseitigen Elemente bekannt, da diese von den Unter-
nehmerdispositionen abhidngen. Um die Bauphase dennoch als umwelt-
massig kontrollierten Prozess zu fiithren, enthilt der UVB 2. Stufe Wei-
sungen fiir die Bauphase, welche die zu beauftragenden Unternechmer zu
befolgen haben werden. Die Projektleitung sieht fiir die Bauphase eine
Okologische Baubegleitung vor.

Sicherheitsbericht

Der Nachweis, wonach mit der Stadtbahn Glattal ein sicherer Betrieb gefiihrt
werden kann, wurde auf folgendem Weg gefiihrt:

* Auflistung der im Projekt vorgesehenen Sicherheitsmassnahmen
* Analyse und Beurteilung der Risiken in Form einer Sicherheitsanalyse

* Darstellung des geplanten Sicherheitsmanagements.

Der Teil B) Sicherheitsbericht kommt zum Schluss, dass die Voraussetzun-
gen fiir einen sicheren Betrieb gegeben sind, sofern alle im Bauprojekt ge-
planten Sicherheitsmassnahmen in den Projektphasen bis zur Inbetrieb-
nahme konsequent umgesetzt und stufengerecht weiter entwickelt werden.

Kosten und Finanzierung der Stadtbahn Glattal

Die Investition fiir die Infrastruktur des Kernprojektes der Stadtbahn Glattal
betrigt geméass Bauprojekt 616.5 Mio. Franken. Darin sind Anpassungsar-
beiten an Strassen, Plidtzen und Wegen im Umfang von 91 Mio. Franken
inbegriffen.

Fir die Strassen- und Radwegprojekte im Umfeld der Stadtbahn
(Birchstrasse S-11, Aubruggstrasse S-12, Ringstrasse) rechnet das Tiefbau-
amt des Kantons Ziirich (TBA) mit zusétzlichen Kosten von 81 Mio. Fran-
ken. Die aus betrieblichen Griinden notwendige Gleisverbindung zwischen
der Haltestelle Leutschenbach und Oerlikon Nord (Verbindung Fries-
/Binzmiihlestrasse) verursacht geméss VBZ eine Investition von 27 Mio.
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Franken. Fiir samtliche Kosteninformationen gilt: Preisstand 1.4.2001, Ge-
nauigkeit +/- 10%, inkl. MwSt.

Der Investitionsanteil des Kantons fiir die Stadtbahn Glattal belduft sich auf
537 Mio. Franken. Er wird aus dem Verkehrsfonds finanziert. Ebenfalls zu
Lasten des Verkehrsfonds erfolgt die zusitzliche Investition fiir die Gleisver-
bindung Fries-/Binzmiihlestrasse im Umfang von 18 Mio. Franken. Aus dem
Verkehrsfonds wird somit ein Betrag von insgesamt 555 Mio. Franken in den
Ausbau der Infrastruktur des offentlichen Verkehrs investiert.

Die Standortgemeinden und Private tragen Investitionen im Umfang von
rund 80 Mio. Franken. Gemadss Personenverkehrsgesetz sorgen die Gemein-
den fiir eine gute Erreichbarkeit der Bahnhofe und Haltestellen fiir Fussgin-
ger und fiir den Zubringerverkehr sowie fiir diejenigen Publikumsanlagen,
welche iiber den Normalausbau hinausgehen. Zudem sind die Anpassungs-
arbeiten an den Werkleitungen gemadss Strassengesetz durch die Werkei-
gentimer zu tragen.

Die Beschaffung des Rollmaterials ist Aufgabe des Betreibers und ist deshalb
in der Investitionsrechnung fiir die Infrastruktur nicht enthalten.

Gemaiss Planerfolgsrechnung werden die Betriebskosten der Stadtbahn
Glattal rund 18,3 Mio. Franken betragen (massgebender Zustand "2010")
und werden durch den ZVV entschédigt. Die Erlose werden auf rund 11,6
Mio. Franken geschitzt. Somit wird ein Kostendeckungsgrad von 60 — 70%
erwartet; vgl. IKG Teil e) Wirtschaftlichkeitsrechnung. Der Fehlbetrag von
6,7 Mio. Franken pro Jahr wird auf der Grundlage des Personenverkehrsge-
setzes durch den Staat und die Gemeinden refinanziert.

Land- und Rechtserwerb

Die Landerwerbsplédne sind Teil der Plangenehmigungs-Gesuchsunterlagen.
Die VBG streben an, den fiir den Bau der Stadtbahn Glattal erforderlichen
Landerwerb freihdndig durchzufithren. Mit den Grundeigentiimern entlang
des Trassees werden zeitlich parallel zum Plangenehmigungsverfahren die
Landerwerbsverhandlungen durchgefiihrt. Wo keine freihdndigen Entsché-
digungsvereinbarungen zustande kommen, entscheidet das BAV nach der
Plangenehmigung auch iiber die enteignungsrechtlichen Einsprachen. Uber
die Entschédigungsforderungen wird die Eidgenossische Schitzungskommis-
sion in einem Schitzungsverfahren entscheiden.
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Fazit

Mit der Stadtbahn Glattal kann die gesamtverkehrliche Leistungsfihigkeit
der Verkehrsinfrastruktur im Mittleren Glattal deutlich gesteigert werden.
Dies ist eine grundlegende Voraussetzung dafiir, um die grossen Entwick-
lungspotenziale dieser Region nutzen und die damit zusammenhingende
Verkehrszunahme bewiltigen zu konnen. Das Strassennetz allein reicht dazu
nicht aus, da es bereits heute an kritischen Stellen seine Kapazititsgrenzen
erreicht hat. Netzausbauten in dieser dicht besiedelten und intensiv genutz-
ten Agglomerations-Region sind nur noch begrenzt moglich. Mit den ergén-
zenden Strassenprojekten (Birchstrasse S-11, Aubruggstrasse S-12,
Ringstrasse) wird sichergestellt, dass die Stadtbahn die Leistungsfihigkeit
des Strassennetzes nicht zusétzlich beeintrachtigt. Die vom Regierungsrat im
Rahmen des IKG verlangten Leistungsnachweise konnen damit erbracht
werden.

Je zielstrebiger die Stadtbahn verwirklicht wird, desto grosser sind die Chan-
cen, dass die hohe Entwicklungsdynamik des Mittleren Glattals beibehalten
und nicht durch zunehmend schlechtere Verkehrsverhiltnisse gebremst wird.
Von den neuen Wohn- und Arbeitsplatzen im Glattal profitieren auch die
iibrigen Regionen des Wirtschaftsraums Ziirich, dies dank der zentralen
Lage und der guten Erreichbarkeit des Glattals.
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0. Vorbemerkung

Die Realisierung der Stadtbahn Glattal soll gemidss dem Richtplan des Kan-
tons Ziirich [7] zeit- und bedarfsgerecht erfolgen. In der Strategie 2002-2006
des Ziircher Verkehrsverbundes ZVV [49] wurde diese Absicht erstmals
zeitlich fixiert: "Auf Grund der intensiven Bautétigkeit im Glattal, der zahl-
reichen geplanten weiteren Bauvorhaben und der anhaltend starken Zu-
nahme des Verkehrs zum Flughafen soll auf den Fahrplanwechsel 2005/06
hin eine erste Etappe der Stadtbahn auf der Strecke Oerlikon — Opfi-
kon/Glattbrugg — Flughafen mit einer Abzweigung Richtung Auzelg einge-
richtet werden."

Wie im Infrastruktur-Konzessions-Gesuch (IKG) [20] dargelegt, sah die

damalige Planung vor, die 12.7 km langen Neubaustrecken in zwei Etappen

zu realisieren und in Betrieb zu nehmen:

* Etappe 1A: Oerlikon — Flughafen inkl. Seitenast Ambassador — Auzelg;
Inbetriebnahme als Zustand 1A auf den Fahrplanwechsel Ende 2005

* Etappe 1B: Tangentialverbindung ab Auzelg — Wallisellen — Stettbach;
Inbetriebnahme als Zustand 1B auf den Fahrplanwechsel Ende 2007.

Zustand 1A Zustand 1B

2006

2007

2008

2009

Abbildung 1: Betriebszustande 1A und 1B (bisherige Planung)

Der Regierungsrat des Kantons Ziirich sieht in seinem Antrag an den Kan-
tonsrat vom 19.12.2001 [67] vor, den Bau und die Inbetriebnahme der Stadt-
bahn Glattal neu in drei Etappen vorzunehmen. Darin wird der in Abbildung
1 dargestellte Zustand 1A in zwei Schritten erreicht: Im Zustand 1A1 wird
auf den urspriinglich geplanten Zeitpunkt Ende 2005 die Neubaustrecke
Messe/Hallenstadion — Ambassador — Auzelg in Betrieb genommen, wih-
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rend die neue Verbindung Ambassador — Flughafen (Etappe 1A2) nach
heutiger Planung zwei Jahre spiter, d.h. Ende 2007 betriebsbereit sein soll.
Gemiss dem Regierungsrats-Antrag driangt sich mit Blick auf die gegenwér-
tigen finanzpolitischen Rahmenbedingungen sowie die konjunkturellen Un-
sicherheiten eine verfeinerte, etappierte Erstellung der Stadtbahn auf. Fiir
die Etappe 1A1 ist der kurzfristige Handlungsbedarf auf Grund der heutigen
Nachfragesituation ausgewiesen.

Zustand 1A1 Zustand 1A2 Zustand 1B
i|!'::|\'|6fl!l.li.|'. 2006

2007

Bhf. OERLIKON

Flughafen Fracht

2008

2009

2010

2011

Abbildung 2: Betriebszustande 1A1, 1A2 und 1B (aktuelle Planung)

Die Untersuchungen und Nachweise im Plangenehmigungsgesuch (PGG)
erfolgen gemiss der urspriinglichen Disposition (Abbildung 1); Redaktions-
schluss fiir die Gesuchsunterlagen war der 30.11.2001. Einzig im vorliegen-
den Bericht Teil A) Beschrieb Gesamtprojekt wird die Etappierung gemiss
Regierungsrats-Antrag (Abbildung 2) beriicksichtigt. Im Teil D) UVB 2.
Stufe werden die zu erwartenden Umweltauswirkungen wahrend der Bau-
phase fiir einen zu kurzen Zeitraum von 5 Jahren beschrieben. Die aufge-
zeigten Emissionen verteilen sich geméss neuer Etappierung auf einen lange-
ren Zeitraum von 7 Jahren.
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1. Einleitung

1.1 Ausgangslage

Die Stadtbahn Glattal ist das Produkt aus drei politischen Strategien des
Kantons Ziirich; vgl. Richtplan des Kantons Ziirich 1995 [7]:

* Siedlungsentwicklung nach innen; im Rahmen dieser Strategie hat der
Kanton Ziirich im Richtplan insgesamt 11 Zentrumsgebiete ausgeschie-
den. Drei dieser Gebiete liegen im Mittleren Glattal. Mit 140'000 Ein-
wohnern und 121'000 Arbeitspldtzen (Stand 1995) ist die als "Glattal-
stadt" bezeichnete Region die viertgrosste Stadt der Schweiz.

* Erginzung der Verkehrsinfrastruktur; im Mittleren Glattal wurde dabei
das Schwergewicht auf ein neues oOffentliches Verkehrssystem mit der
Funktion eines sogenannten "Mittelverteilers" gelegt. Der Begriff "Mit-
telverteiler" bezieht sich auf die Beforderungsgeschwindigkeiten und die
Dichte der Haltestellen im Vergleich zum bestehenden Busnetz (Fein-
verteiler) und der S-Bahn (Grobverteiler).

* Zeit- und bedarfsgerechte Bereitstellung der Verkehrsinfrastruktur, d.h.
die erwiinschte Siedlungsentwicklung soll nicht durch Leistungsengpésse
beim oOffentlichen Verkehr behindert werden. Vielmehr sollten ihr durch
die rechtzeitige Erweiterung des Angebots Impulse verliechen werden.

Im Anschluss an die behordenverbindliche Trassee-Festsetzung im kantona-
len Richtplan [7] hat der Verkehrsrat des Kantons Ziirich am 6.6.1996 den
Systementscheid fiir den neuen "Mittelverteiler" zu Gunsten einer meterspu-
rigen, mischflaichenvertréglichen Stadtbahn gefillt.

Gestiitzt auf diesen Eckwerten hat der fiir das Projekt zustdndige Ziircher
Verkehrsverbund ZVV auf anfangs 1998 die Verkehrsbetriebe Glattal VBG
- als marktverantwortliche Verkehrsunternehmung der Region - mit der
Projektierung der Stadtbahn Glattal beauftragt. Folgende Zielsetzungen sind
im Leistungsauftrag vereinbart:

* Leitung des Projektierungsprozesses unter Einbezug der Standortge-
meinden, der involvierten kantonalen Stellen und der betroffenen Drit-
ten.

* Beantragung und Begleitung der rechtlichen Genehmigungsverfahren,
insbesondere des Infrastruktur-Konzessions- und des Plangenehmigungs-
verfahrens.

Auf der Basis des Vorprojektes [19] haben die VBG Ende April 2000 die
Infrastruktur-Konzession gemiss Eisenbahngesetz beim Eidg. Departement
fir Umwelt, Verkehr, Energie und Kommunikation (UVEK) beantragt; vgl.
[20]. Mit Beschluss vom 28.3.2001 hat der Bundesrat den VBG die Infra-
struktur-Konzession erteilt; vgl. Anhang 4.
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Ausgehend vom Vorprojekt, welches als Grundlage fiir das Infrastruktur-
Konzessionsgesuch diente, wurde das Bauprojekt erarbeitet. Dieses bildet
nun die Basis fiir das vorliegende PGG; vgl. [25].

1.2 Zum Plangenehmigungsgesuch
1.2.1  Rechtsgrundlagen

Das Plangenehmigungsverfahren (PGV) basiert auf folgender rechtlicher
Basis:

* Art. 18 Abs. 1 Eisenbahngesetz (EBG) [1] vom 20.12.1957 schreibt vor,
dass Bauten und Anlagen, die ganz oder iiberwiegend dem Betrieb einer
Eisenbahn dienen (Eisenbahnanlagen), nur mit einer Plangenehmigung
erstellt oder gedndert werden diirfen.

* Art. 3 der Verordnung tiber das Plangenehmigungsverfahren fiir Eisen-
bahnanlagen (VPVE) [1] vom 2.2.2000.

* Die Anforderungen an die Planvorlagen richten sich nach der Eisen-
bahnverordnung vom 23.11.1983 (EBV) [1] sowie den Ausfiihrungsbe-
stimmungen vom 15.12.1983 zur EBV (AB-EBV).

* Das Bundesamt fiir Verkehr (BAV) ist Leitbehorde. Sie hat auf der Basis
von Art. 3 VPVE und Art. 6 EBV Richtlinien erlassen:
> Richtlinie des BAV zu Art. 3 der VPVE: Anforderungen an Planvor-
lagen vom 1.3.2000.

> Richtlinie des BAV zu Art. 6 der EBV: Sachverstindigenrichtlinie
vom 1.5.2000.

1.2.2 Verfahrensstrategie

Das Infrastruktur-Konzessions-Verfahren fiir die Stadtbahn Glattal wurde
bereits vor dem Hintergrund des Bundesgesetzes iiber die Koordination und
Vereinfachung von Entscheidverfahren vom 18.6.1999 [2], resp. auf der Basis
des entsprechend revidierten Eisenbahngesetzes abgewickelt und erfolgreich
abgeschlossen. Wiederum gestiitzt auf das revidierte Eisenbahngesetz vom
20.12.1957 (Stand 5.12.2000) soll das PGV gemiss nachfolgender Strategie
durchgefiihrt werden; Details, v.a. bzgl. der Finanzierung und koordinierten
Umsetzung weiterer Massnahmen finden sich im Anhang 5.

* Das BAV fillt im Rahmen der Plangenehmigung nach bundesrechtli-
chem Verfahren die Entscheide tiber:

> die Projektelemente der Stadtbahn Glattal

Typ 1: Haltestellen und Trasseeabschnitte im freien Gelidnde
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Typ 2: Haltestellen und Trasseeabschnitte in 6ffentlichen Stras-
sen. Dabei gilt: Die zur Erfiillung dieser Auflage erforderlichen
Anpassungen an den Strassen werden ebenfalls durch das BAV
genehmigt, dies auf Antrag der geméss Strassengesetz zustindi-
gen Stellen (Kanton oder Gemeinden).

Typ 3: Stadtbahnhaltestellen bei S-Bahn Haltestellen.

> die Nebenanlagen, die ganz oder iiberwiegend dem Stadtbahnbetrieb
dienen; z.B. Bike + Ride-Anlage, WC-Anlagen.

Die gemiss kantonalem Planungs- und Baugesetz [6] resp. Strassengesetz
[9] zustdndigen Stellen fillen im Rahmen von Projektgenehmigungen
nach kantonalrechtlichen Verfahren die Entscheide iiber Strassennetzer-
ganzungen fiir den motorisierten Individualverkehr, die zur gesamtver-
kehrlichen Optimierung notwendig sind: Typ 4. Diese Verkehrsbauvor-
haben sind nicht Projektelemente der Stadtbahn.

> Die im Anhang 13 dargestellten Verkehrsbauvorhaben zéhlen zu die-
sem Typ 4, u.a.

Nr. 2: Birchstrasse S-11

Nr. 6: Aubruggstrasse S-12

Nr. 8: Ringstrasse S-19/S-7

Nr. 11: Ziirichstrasse S-2, Knoten Sonnental.

> Auch die Vorhaben Nr. 1: 5. Ausbauetappe Flughafen Ziirich, land-
seitiger Verkehrsanschluss und Nr. 12: Anschluss Hochbordstrasse /
Zirichstrasse S-2 zdhlen zum Typ 4. Diese sind bereits bewilligt und
stehen zur Zeit in Ausfithrung.

1.2.3  Aufbau und Gliederung der Dokumente

Gemiss Art. 3 VPVE muss das PGG alle Angaben enthalten, die fiir die
Beurteilung des Projekts notwendig sind. Die namentlich verlangten Unter-
lagen sind im Anhang 6 aufgefiihrt, in Abbildung 3 sind die Teile des vorlie-
genden PGG im Sinne einer Ubersicht dargestellt.

Teil A) "Beschrieb Gesamtprojekt" konzentriert sich auf Aussagen zum
Gesamtprojekt und liefert Informationen und erlduternde Texte fiir das
Verstindnis des gesamten Vorhabens.

Die Teile A-TP1, 2, 3 und 5) enthalten die Projektbeschriebe der vier

geographisch getrennten Teilprojekte und liefern zusammen mit den zu-

gehorigen Projektpldnen die wesentlichen Grundlagen fiir die Plange-

nehmigung.

> Das Teilprojekt TP4: der Trasseeabschnitt in Kloten wurde wihrend
dem Vorprojekt bearbeitet, vor der Einreichung des Infrastruktur-
Konzessions-Gesuchs jedoch in eine spitere Etappe verwiesen.
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> Fir die Fortsetzung der Stadtbahn ab der Haltestelle Flughafen
Fracht wird das Infrastruktur-Konzessions-Gesuch eingereicht, so-
bald ausreichende, gesamtverkehrliche Planungsunterlagen tiber den
Raum Kloten sowie Nachfrageabschitzungen fiir eine weitere Ver-
langerung in Richtung Bassersdorf und ev. weiter vorliegen; vgl. dazu
auch die soeben erstellte Studie "Ringbahn Hardwald" [69].

> Verweise auf die vier Teilprojekte erfolgen vereinfachend in Form
von vgl. Teile A-TP1 - 5) oder Teile A-TPs).

Projektleitblatt

Teil A) Beschrieb Gesamtprojekt

* Teil A-TP1) Projektbeschrieb
* Teil A-TP2) Projektbeschrieb
* Teil A-TP3) Projektbeschrieb
* Teil A-TP5) Projektbeschrieb

Genehmigungs-
gegenstand

Teil B) Sicherheitsbericht
@ Teil Q) Raumplanung
T o
S5 5 Teil D) UVB 2. Stufe
Yo
é'é e Teil D-TP1) Umweltauswirkungen
% @ * Teil D-TP2) Umweltauswirkungen
5 & ¢ Teil D-TP3) Umweltauswirkungen
o ¢ Teil D-TP5) Umweltauswirkungen
Teil E) Aussteckungskonzept
Teil F) Erganzende Unterlagen

Abbildung 3: Gliederung Plangenehmigungsgesuch

* Die Inhalte der Teile B), C) und E) sind aus den Titeln ersichtlich.
* Teil D) folgt der selben Struktur wie Teil A):
> Teil D) "UVB 2. Stufe" enthilt den Nachweis tiber die Einhaltung der
Umweltschutzgesetzgebung auf der Basis der Teile D-TP1 — 5) und
die Antrage zu den erforderlichen Bewilligungen.
> In den Teilen D-TP1 - 5) werden die Umweltauswirkungen in den
vier Teilprojekten beschrieben.

* Teil F) "Erginzende Unterlagen" vermittelt Zusatzinformationen, auf
welche in den iibrigen Berichtsteilen hingewiesen wird. Diese Inhalte be-
diirfen keiner Genehmigung, da sie lediglich informativen Charakter
aufweisen.
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1.2.4 Bearbeitungstiefe und -prozess

Im Hinblick auf das eisenbahnrechtliche Plangenehmigungsverfahren haben
die VBG die Projektierung der Stadtbahn Glattal bis auf Stufe Bauprojekt
vertieft. Die Resultate und Auflagen aus dem Infrastruktur-Konzessions-
Verfahren sind dabei mit eingeflossen. Die Bearbeitungstiefe ergab sich ne-
ben der verfahrensrechtlichen Zielsetzung (Grundlage fiir das Plangenehmi-
gungsgesuch) auch aus der vom Auftraggeber erwarteten Kostengenauigkeit
von +/- 10%.

Das PGG der Stadtbahn Glattal ist das Ergebnis eines kooperativ gestalteten
Projektierungsprozesses. Standortgemeinden, involvierte kantonale Stellen,
Dritte wie SBB, Flughafen Ziirich sowie besonders betroffene Grundeigentii-
mer wurden periodisch orientiert. Ihre Anliegen und Wiinsche wurden ent-
gegengenommen und soweit moglich im Projekt beriicksichtigt. Vor der
Fertigstellung des PGG hatten die involvierten Stellen erneut Gelegenheit,
zu den Entwiirfen des Bauprojekts Stellung zu nehmen. In Abbildung 4 ist
die Projektorganisation fiir die Phase der Bauprojektierung dargestellt.

Weiter waren im Vorfeld des PGG auch das BAV sowie punktuell das Bun-
desamt fiir Raumentwicklung (ARE) und das Bundesamt fiir Umwelt, Wald
und Landschaft (BUWAL) in die Kldrung inhaltlicher und verfahrenstechni-
scher Fragen mit einbezogen.

VR-Ausschuss

;7 Stadtbahn
|
Y,
Gesamtprojektleitung |-

I Begleitguppe Infrastruktur | -------------

IBegleitgruppe stadte/Gden. |} m """"

Offentlichkeitsarbeit

Begleitgremium

Strategie

Experten

Sachverstandige

Stab Gesamtprojektleitung >

Land- und Rechtserwerb

N I I I
< H Umwelteinwirkungen |—> > > >
(7] !
i =
— 5 % :—| Altlasten |—> " > > >
e B -+ ~~ (= (=
! ~ ! = = = =
:_;_3_:__,—| Gestaltungskonzept I—V & > i > & > i
‘o 1 - o o o o
@ Betriebskonzept |—> 3 > S > S > 5
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133 : e ol I Il I Bl N O
28 H Wirtschaftlichkeit l—V ] -] > 5 ™ S
i3 T ; — 5L s 31,3
138 H Sicherheitsbericht I—V @ > @ ) > @
=L - N w v
= \ H » » »
! ._| Bahntechnische Anlagen I—V > > >
4' Raumdaten |—> > > >

>
>
-
>

Abbildung 4: Organigramm Phase 6.3: Bauprojekt
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2. Ubersicht

2.1 Begriindung des Vorhabens

Das Vorhaben begriindet sich wie folgt; vgl. auch [7], [20], [49] und [67]: Der
Kantonsrat hat mit der Revision des Richtplanes 1995 [7] wichtige Weichen-
stellungen fiir die Siedlungs- und Verkehrsentwicklung vorgenommen. Die
Leitlinien fiir die kiinftige Raumentwicklung stellen die Zukunftstauglichkeit
der Siedlungsstrukturen in den Vordergrund. Die Siedlungsentwicklung soll
konzentriert "nach innen" erfolgen und schwerpunktmaéssig auf den offentli-
chen Verkehr ausgerichtet werden.

Gestiitzt auf diese Leitlinien hat der Kantonsrat insgesamt 11 Zentrumsge-
biete bestimmt, welche das Potenzial fiir eine zukunftstaugliche Zentren-
struktur aufweisen. Wichtigstes Eignungsmerkmal dieser Zentren ist ihre
Erreichbarkeit mit offentlichen Verkehrsmitteln. Weil diesen Gebieten fiir
die rdumliche Entwicklung des Kantons strategische Bedeutung zukommt,
hat der Kantonsrat mit dem Richtplan den Auftrag erteilt, die Verkehrs- und
die iibrige Infrastruktur so zu planen und zu projektieren, dass eine sinnvolle
Etappierung der Nutzung der einzelnen Gebiete erreicht wird.

Im Mittleren Glattal bestimmt der Richtplan drei solcher Zentrumsgebiete;
vgl. Abbildung 5. Die hohe Bedeutung dieser Gebiete fiir die kiinftige Ent-
wicklung des ganzen Kantons kommt auch dadurch zum Ausdruck, dass die
Stadtbahn Glattal ebenfalls auf der Stufe des Richtplans festgesetzt ist. Der
Richtplan umschreibt die Funktion wie folgt: "Um mit kurzen Reisezeiten
attraktiv zu bleiben, kann die Ziircher S-Bahn keine Aufgaben als Feinver-
teiler tibernehmen. Insbesondere im Glattal kann sie die erwarteten Ver-
kehrsstrome nicht direkt zu den Arbeitsorten fithren. Damit die heutigen und
die erwarteten Verkehrsstrome von einem Offentlichen Verkehrsmittel
aufgenommen sowie verteilt werden konnen, sind deshalb an den Bahnhofen
der Region Glattal attraktive Umsteigebeziehungen zwischen den IC-,
Schnell- und S-Bahn-Ziigen auf einen leistungsfihigen Mittelverteiler anzu-
bieten. Fiir die optimale Abstimmung des Verkehrs auf die Siedlungsplanung
sind die Voraussetzungen fiir die Sicherung mdglicher Trassen frithzeitig zu
schaffen."

Das im Mittleren Glattal in Zukunft zu erwartende Verkehrswachstum (zu-
nehmende Siedlungsdichte, begrenzte Strassenflichen) kann nur zu einem
kleinen Teil durch den motorisierten Individualverkehr aufgefangen werden.
Das Mittlere Glattal nimmt zunehmend den Charakter einer modernen Stadt
an, der sog. Glattalstadt (vgl. [55], [64], [65], [68]), in welcher der Offentliche
Verkehr mit einem dichten Netz eine Vielzahl von Verbindungen tiberneh-
men muss: typische Agglomerationsverkehrs-Thematik.
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Abbildung 5: Zentrumsgebiete

Auch der regionale Richtplan Glattal [40] — vom Regierungsrat im August
2000 festgesetzt — bringt die Notwendigkeit einer Modal Split-Veridnderung
klar zum Ausdruck: "Um die angestrebte Siedlungsentwicklung in der Region
Glattal zu ermdglichen, ist insbesondere im stark wachsenden Zupendlerver-
kehr der Marktanteil des offentlichen Verkehrs von heute 27% bis 2010 mar-
kant auf 45% - 55% zu erhohen." Der Richtplan setzt zu diesem Zweck auf
folgende Massnahmen:

* Sicherung der Attraktivitit und Zuverldssigkeit von Buslinien und
Verbesserung des Verkehrsflusses im Individualverkehr durch ein integ-
riertes Verkehrsmanagement.

* Realisierung der Stadtbahn Glattal und eines Vorlaufbetriebes mit Bus-
sen.

* Planerische Konkretisierung von Ergédnzungen des Stadtbahnnetzes bzw.
von Tramlinien der Verkehrsbetriebe Ziirich.
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* Restriktive, auf die Strassenkapazititen abgestimmte Parkraumpolitik
der Gemeinden.

* Verbesserte Umsteigebeziehungen zum S-Bahn-Netz (Haltestellenzu-
génge, Fuss- und Radwegverbindungen).

* Konzentration der Siedlungsentwicklung auf die gut mit dem 6ffentlichen
Verkehr erschlossenen Gebiete.

* Realisierung von Strassen, die fiir die Verkehrserschliessung funktionell
erforderlich sind und die, bei Beriicksichtigung entsprechender Mass-
nahmen, zu einer wesentlichen Entlastung der Siedlungskerne fiihren.

Der Regierungsrat beurteilt die aktuelle Situation in seinem Kreditantrag fiir
den Bau der Stadtbahn an den Kantonsrat wie folgt (vgl. [67]): "Die durch
die Raumplanung im Mittleren Glattal geschaffenen Voraussetzungen fiir
die Siedlungsentwicklung tragen Friichte: Die Uberbauung grosserer Gebiete
findet statt oder ist auf Grund der Projektierungen und Bewilligungsverfah-
ren absehbar. Auch wenn gegenwirtig die Entwicklung durch Unsicherheiten
im Zusammenhang mit dem Flughafen und der schweizerischen Luftfahrt
beeintrachtigt ist, kann mit Sicherheit davon ausgegangen werden, dass die
Einzugsgebiete der Stadtbahn Glattal ihre ausserordentliche Standortgunst
bewahren werden. Es kann angenommen werden, dass der zur Zeit statt fin-
dende Beschiftigungsriickgang am Flughafen die Siedlungsentwicklung al-
lenfalls verzogern, nicht aber den Trend an sich verdndern wird."

Auch in den verkehrspolitischen Zielen und Grundsitzen fiir die Gesamtver-
kehrskonzeption des Kantons Ziirich (GVK) [66] wird die Bedeutung von
Mittel- und Feinverteilersystemen in dichten urbanen Rdumen unterstrichen.
Die Stadtbahn Glattal wird als Voraussetzung und zugleich Chance bezeich-
net, die raumplanerischen und stidtebaulichen Vorgaben umzusetzen.

In Abbildung 6 sind die durch die Stadtbahn verbundenen Quartiere und die
darin beabsichtigten Nutzungen dargestellt. Daraus geht hervor, dass durch
die Stadtbahn hauptsédchlich Arbeitsplatz- und Mischgebiete erschlossen und
mit dem iibrigen Angebot im 6ffentlichen Verkehr vernetzt werden.

2.2 Eckwerte des Projektes Stadtbahn Glattal

2.2.1 Infrastruktur

Das Projekt Stadtbahn Glattal ist durch folgende Eckwerte charakterisiert;
vgl. auch Beilage 1: Ubersichtsplan Stadtraum und Landschaft, welche den
Raumbezug vermittelt.

* 12.7 km lange, zweigleisige Neubaustrecke zwischen Ziirich Oerlikon,
Flughafen und Bahnhof Stettbach.
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* Spurbreite von 1000 mm (analog der Spurbreite des Stadtziircher
Trams).

¢ 20 neue Haltestellen mit einem durchschnittlichen Haltestellenabstand
von 600 m.
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Abbildung 6: Quartiere und Nutzungen

2.2.2 Betrieb

Gemaiss IKG [20] ist fiir den Betrieb der Stadtbahn Glattal - als langfristige
Absicht - ein Drei-Linien-Konzept vorgesehen. Nach Abschluss des IKG im
Frithjahr 2001 wurde, unter Federfithrung des ZVV und unter Mitwirkung
der VBG und der VBZ, das Betriebskonzept weiter konkretisiert. Unter Be-
riicksichtigung moglicher baulicher Etappierungen sowie der Wunschlinien
der Fahrgiste wurde dabei speziell auch die Verkniipfung mit dem Tramnetz
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der Stadt Ziirich gepriift. Das aktuelle Linienkonzept, welches auch den fiir
den UVB 2. Stufe massgebenden Zustand "2010" darstellt, prédsentiert sich
wie folgt; vgl. Abbildung 7:

Linie A Flughafen Fracht — Flughafen Ziirich Airport — Ambassador —
Bahnhof Oerlikon (als Projektbestandteil der Stadtbahn Glattal
und damit Gegenstand des PGV); ab dort weiter auf dem beste-
henden Trassee der heutigen Linie 10 der VBZ via Irchel und
ETH/Universitidt zum Hauptbahnhof Ziirich.

Linie B Stettbach — Giessen — Bahnhof Wallisellen — Auzelg — Ambassador
bis Messe/Hallenstadion (als Projektbestandteil der Stadtbahn
Glattal und damit Gegenstand des PGV); ab dort Durchbindung
auf das Tramnetz der Stadt Ziirich (mit zur Zeit noch unbekann-

tem Endpunkt).
Linie C  Stettbach — Bahnhof Wallisellen — Ambassador — Flughafen
Fracht.

Flughafen Fracht

Ambassador

Bhf. OERLIKON o T I—y

Hallenstadion

Bhf. STETTBACH

Abbildung 7: Drei-Linien-Konzept; massgebender Zustand "2010"

Wie in Abbildung 2 dargestellt, erfolgt die Realisierung und Inbetriebnahme
in drei Etappen:

* Etappe 1Al auf den Fahrplanwechsel Ende 2005: ein erster Abschnitt
der Linie B (Messe/Hallenstadion — Auzelg), vorerst als Verlingerung
der VBZ-Linie Nr. 11.
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Etappe 1A2 auf den Fahrplanwechsel Ende 2007: die neue Linie A
(Bahnhof Oerlikon - Flughafen).

Etappe 1B auf den Fahrplanwechsel Ende 2009: die neue Linie C
(Flughafen — Bahnhof Stettbach, d.h. die neue Infrastruktur Auzelg —
Bahnhof Stettbach). Damit ist die gesamte neue Infrastruktur geméss
Infrastruktur-Konzession vom 28.3.2001 betriebsbereit.

2.2.3 Rollmaterial

Ausgangslage

Systemevaluation fiir den In den ersten Planungsphasen sind verschiedene, teilweise auch futuristische
Mittelverteiler Systeme fiir den neuen Mittelverteiler gepriift worden. Im Anschluss an den
Richtplaneintrag wurde eine systematische Evaluation durchgefiihrt:

Version 1.00/ 28.02.2002

In einer Vorselektion wurden die zur Diskussion stehenden konventio-
nellen und unkonventionellen Systeme beurteilt und mit Hilfe der Me-
thodik der Nutzwertanalyse nach verschiedenen Kriterien bewertet (Zu-
verlassigkeit, Komfort und Reisezeit, Kosten, Etappierbarkeit); vgl. [32],
[33], [34].

Die Hauptevaluation beschrinkte sich auf die zwei, aus der Vorselektion
verbliebenen Systeme H-Bahn (Hochbahn der Firma Siemens: Unkon-
ventionelles System im Inselbetrieb, eigentrassiert, automatisierbar) und
Stadtbahn. Die Hauptevaluation wurde nach dem Regelwerk des Bun-
desministers fiir Verkehr, der "Standardisierten Bewertung von Ver-
kehrsweginvestitionen des Offentlichen Personennahverkehrs" durchge-
fiihrt; vgl. [35]. In verschiedenen Bereichen wurde die Methode auf
schweizerische Verhéltnisse adaptiert.

Die Hauptevaluation fiithrte zu folgendem Resultat: "In Wiirdigung aller
Vor- und Nachteile beider Systeme empfehlen die Berater die Weiter-
entwicklung des Projektes auf der Basis des Systems Stadtbahn zu verfol-
gen. Den Ausschlag zu dieser Empfehlung haben die folgenden Punkte
ergeben:

> Die Stadtbahn ist im Falle von Teilrealisierungen (Etappen) in ent-
scheidender Weise iiberlegen. Eine Teilrealisierung vor allem auch
bei einem reduzierten Ausbau der Bauzone ist denkbar.

> Die Stadtbahn ist im Gegensatz zur H-Bahn in dhnlichen Einsatzriu-
men und Einsatzdimensionen erprobt (kaum Entwicklungsrisiken).

> Die gegeniiber dem Evaluationsprojekt zur Konfliktvermeidung
erwarteten Mehrkosten sind bei der Stadtbahn geringer.

> Die Stadtbahn ist betriebswirtschaftlich klar giinstiger."

Nach einer Anhorung der Standortgemeinden und einem einstimmigen
Beschluss der Behordendelegation (14.5.1996) hat der Verkehrsrat des
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Kantons Ziirich an seiner Sitzung vom 6.6.1996 den folgenden Beschluss
gefasst: "Als kiinftiges Verkehrssystem fiir den Mittelverteiler Glattal
wird eine mischflachenvertrigliche, meterspurige Stadtbahn gewéhlt."

* Die nach dem Systementscheid von einer privaten Interessengruppe
eingebrachte Studie ,,hte monorail [38] wurde ebenfalls noch einer Beur-
teilung unterzogen; vgl. [12]. Es ergaben sich jedoch keine neuen Er-
kenntnisse gegeniiber der Hauptevaluation.

Absicht

In den ersten Betriebszustinden zwischen Ende 2005 und Ende 2009 gelan-
gen die zu diesem Zeitpunkt modernsten Fahrzeuge der VBZ zum Einsatz.
Die VBZ werden den Betrieb und die Transportleistungen im Auftrag der
VBG erbringen. Auf die Inbetriebnahme der gesamten neuen Stadtbahn-
Infrastruktur Ende 2009 ist die Beschaffung von neuen, modernsten Fahr-
zeugen mit Niederflureinstieg vorgesehen.

Da somit das definitive Rollmaterial der Stadtbahn Glattal noch nicht be-
kannt ist, wurde zur Projektierung der Infrastruktur ein Musterfahrzeug zu
Grunde gelegt; Eckdaten des Musterfahrzeuges vgl. Kapitel 2.2.3 Teil B)
Sicherheitsbericht.

2.3 Beschreibung der einzelnen Streckenabschnitte

2.3.1 Messe/Hallenstadion — Ambassador — Auzelg

Die Haltestelle Messe/Hallenstadion der Stadtbahn Glattal liegt in der Thur-
gauerstrasse zwischen dem Hallenstadion und dem Stadthof 11. Die bishe-
rige Haltestelle und Wendeschlaufe vor dem Hallenstadion werden weiterhin
bei besonderen Anliassen (Ereignisbetrieb) beniitzt. Ab der Haltestelle
Messe/Hallenstadion verlduft das Trassee der Stadtbahn in Mittellage auf
der Thurgauerstrasse bis zur Haltestelle Ambassador, wo der Ostast nach
Stettbach abzweigt. Zwischen Airgate und Ambassador werden die stadtein-
warts fiihrenden Fahrstreifen fiir den motorisierten Individualverkehr auf die
Westseite der bestehenden Allee verlegt.

Um auch Fahrgiste ab der Nordseite des Bahnhofs Oerlikon aufzunehmen,
ist in Erginzung zum Stadtbahnnetz vorgesehen, das Netz der VBZ um fol-
gende Neubaustrecke zu erweitern: Unterfiihrung Schafthauserstrasse - un-
ter der SBB-Linie hindurch in der Fries- und Binzmiihlestrasse bis zur Stadt-
bahn-Haltestelle Leutschenbach in der Thurgauerstrasse.

Die Strecke Ambassador - Auzelg verlduft zunichst auf der Nordseite zur
neu gestalteten, verlingerten Aubruggstrasse S-12. Die Stadtbahn ist hier
Teil eines neuen Stadtraums, der im Zusammenhang mit der Entwicklung im
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Oberhauserriet entsteht. Bei der Haltestelle Auzelg ist eine Wendeschlaufe
vorgesehen.

2.3.2 Ambassador — Stelze — Bahnhof Glattbrugg

Der Ast der Stadtbahn Glattal in Richtung Flughafen verlauft ab der Halte-
stelle Ambassador in der Mitte des neu gestalteten Strassenraums der Thur-
gauerstrasse. Das begriinte Trassee der Stadtbahn wird beidseitig mit Baum-
alleen flankiert. Die bisherigen acht Fahrstreifen (Talacker-, Thurgauer- und
Giiggelfelderstrasse) werden unter Beibehaltung ihrer Leistungsfahigkeit auf
vier zusammengefasst. Je Fahrtrichtung verlaufen neu je zwei durchgehende
Streifen mit lokalen Abbiegestreifen. Der Langsamverkehr (Fussgénger und
Radfahrer) wird an den 4dusseren Ridndern des Verkehrsraumes gefithrt und
mit einem Griinstreifen und Baumreihen vom motorisierten Individualver-
kehr getrennt.

Um die Haltestelle Stelze entsteht ein neuer, attraktiv gestalteter Stadtplatz,
der einen wichtigen Eingang zum neuen Quartier Oberhauserriet darstellt.
Der Platz dient als Drehscheibe fiir den Fussginger- und Veloverkehr; aus-
serdem werden gute Umsteigebeziehungen zu den Ortsbuslinien geschaffen.

Nach der Haltestelle Stelze tiberquert die Stadtbahn das Trassee der Natio-
nalstrasse A20 und taucht ab in den rund 400 m langen Stelzentunnel, wel-
cher unter der SBB-Linie Oerlikon — Flughafen durchfiihrt. Beim Bahnhof
Glattbrugg gelangt die Stadtbahn wieder an die Erdoberfliche. Die Halte-
stelle kommt parallel zum SBB-Bahnhof Glattbrugg zu liegen. Fiir den Be-
reich Bahnhof Glattbrugg ist ein Masterplan entwickelt worden, welcher
Bebauung, Erschliessung sowie die Verkniipfung der Verkehrsmittel neu
organisiert. Auf dem Bahnhofareal Glattbrugg sollen vielfiltige Umsteigebe-
ziehungen optimal verkniipft werden.

2.3.3 Bahnhof Glattbrugg — Bauler — Bahnhof Balsberg

Nach der Haltestelle Bahnhof Glattbrugg verlduft die Stadtbahn zunéchst
parallel zur SBB-Bahnlinie Glattbrugg — Riimlang und biegt dann kurz vor
der Haltestelle Biauler nach Nordosten ab. Die Haltestelle Béuler liegt mit-
ten im entstehenden Dienstleistungszentrumsgebiet Glattbrugg-West -
Riimlang. Sie stellt ein zentrales Element des neu entstehenden Stadtraums
Béuler mit zahlreichen Arbeitspldtzen dar. Nach der Haltestelle Béuler er-
reicht die Stadtbahn das Trassee der Flughofstrasse.

Die Flughofstrasse wird durch die verldngerte Birchstrasse S-11 vom Durch-
gangsverkehr befreit. Sie wird fiir den motorisierten Individualverkehr nur
noch Erschliessungsfunktionen iibernehmen. Dabei kann sie im Einbahnver-
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kehr von Norden (Balsberg) nach Siiden (Kreuzung Rohrstrasse) betrieben
werden. Dank der Verlagerung des Durchgangsverkehrs auf die verlidngerte
Birchstrasse S-11 entsteht geniigend Platz, um die Stadtbahn auf der Flug-
hofstrasse auf einem begriinten Eigentrassee bis zum Bahnhof Balsberg fiih-
ren zu konnen. Die Stadtbahn erreicht die rund acht Meter iiber dem Niveau
der Flughofstrasse gelegene Haltestelle Balsberg Bahnhof {iber eine Rampe.
Die obere Ebene der Haltestelle ist niveaugleich mit dem Perron der S-Bahn
Haltestelle angeordnet; dies ermoglicht gute Umsteigebeziehungen zwischen
S-Bahn und Stadtbahn.

2.3.4 Bahnhof Balsberg - Flughafen

Nach der Haltestelle Balsberg Bahnhof fiihrt die Stadtbahn auf einem bis zu
zehn Meter hohen Viadukt zum Flughafenareal. Die Haltestelle Flughafen
Zirich Airport liegt zwischen der neuen Eingangshalle zum Flughafen und
den bestehenden Parkhausbauten. Mit architektonischen und gestalterischen
Elementen wird die zentrale Bedeutung dieser Haltestelle als Drehscheibe
des offentlichen Verkehrs hervorgehoben. Richtung Kloten folgt die Halte-
stelle Flughafen Operations Center und schliesslich die Haltestelle Flughafen
Fracht. Beide sind vor allem fiir die auf dem Flughafenareal Beschéftigten
von Bedeutung. Bei der Haltestelle Flughafen Fracht mit Wendeschlaufe ist
die vorldufige Endstation der Stadtbahn erreicht. Durch eine enge Ver-
kniipfung mit der Bushaltestelle bestehen gute Umsteigemoglichkeiten auf
die Buslinien.

2.3.5 Auzelg - Bahnhof Wallisellen - Zentrum Glatt - Neugut

Auf ihrem Ostast fithrt die Stadtbahn Glattal nach der Haltestelle Auzelg
durch ein neu zu organisierendes Familiengartenareal und unterquert dar-
aufhin die Nationalstrasse A20. Sie erreicht die Weststrasse in Wallisellen,
verlauft bis kurz nach der Haltestelle Herti in siidlicher Seitenlage zu dieser
Strasse und setzt sich in der Birgistrasse fort. Die Weststrasse wird parallel
zur SBB-Linie Oerlikon-Wallisellen auf der auszubauenden Hertibriicke
tiberquert. Nach dem Hotel Belair erreicht die Stadtbahn iiber die Schwarz-
ackerstrasse den Bahnhof Wallisellen. Die Schwarzackerstrasse wird aus
Platzgriinden als Mischfliche gestaltet. Die stddtebauliche, gestalterische
und nutzungsmissige Koordination der Entwicklung dieses Gebiets erfolgt
im Rahmen des Masterplans Bahnhof Wallisellen.

Nach der Haltestelle Bahnhof Wallisellen gelangt die Stadtbahn in Hochlage
—nach Uberquerung des SBB-Trassees — zum Zentrum Glatt. Die Haltestelle
liegt rittlings tiber der Neuen Winterthurerstrasse. Weiter in Hochlage er-
folgt die Uberquerung der Nationalstrasse Al und der Neugutstrasse. Kurz
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vor der Haltestelle Neugut erreicht das Trassee wieder das gewachsene Ter-
rain.

2.3.6 Neugut — Giessen — Ringstrasse - Bahnhof Stettbach

Zwischen der Haltestelle Neugut und der Haltestelle Giessen passiert die
Stadtbahn niveaugleich die Uberlandstrasse — dstlich des Knotens Uberland-/
Ring-/ Neugutstrasse — biegt dabei nach Siidwesten ab, um kurz darauf die
Glatt zu tiberqueren. Auf der Ringstrasse verlduft die Stadtbahn zuerst in
Ostlicher Seitenlage, ab der Haltestelle Ringstrasse in westlicher Seitenlage
bis zum Knoten Sonnental. Hier schwenkt die Stadtbahn Glattal in Richtung
Stadt Ziirich ab und folgt in nordlicher Seitenlage der Ziirichstrasse bis zu
ihrem Endpunkt beim Bahnhof Stettbach.

2.4 Systemabgrenzung

Anhang 13 vermittelt eine Ubersicht iiber die rdumliche Situation des Pro-
jektes Stadtbahn sowie iiber weitere Verkehrsvorhaben im Umfeld.

2.4.1 Projektbestandteile

Die VBG beantragen dem BAV die Plangenehmigung sdmtlicher Projektbe-
standteile, welche fiir eine funktionsfihige Stadtbahn Glattal erforderlich
sind. Geméss Kapitel 1.2.2: Verfahrensstrategie zéhlen dazu die Projektele-
mente der Stadtbahn (Typen 1-3) sowie die Nebenanlagen, die ganz oder
iiberwiegend dem Stadtbahnbetrieb dienen.

* In den Situationsplidnen der Teile A-TP1 - 5) sind die Projektbestand-
teile farbig dargestellt.

* Die Abgrenzung zwischen Projektbestandteilen und flankierenden Mass-
nahmen in den Masterplangebieten (mehrheitlich Verkniipfungen zwi-
schen S-Bahn-Stationen und Stadtbahn-Haltestellen) ist im Anhang 3
Teil C) Raumplanung dargestellt.

2.4.2 Weitergehende Massnahmen

Gemiss Art. 9 Umweltschutzgesetz [5] hat sich der Umweltvertriglichkeits-
bericht auch auf Massnahmen und deren Kosten zu bezichen, die eine wei-
tere Verminderung der Umweltbelastung erméglichen, sog. weitergehende
Massnahmen. Gemaéss den Projektierungszielen der VBG enthilt das PGG
der Stadtbahn bereits alle derartigen Massnahmen als integrale Projektbe-

Seite 17 /50



Teil A) Beschrieb Gesamtprojekt
Ubersicht

flankierende Massnahmen
zur Schliessung der Mobili-

tatsketten

flankierende Massnahmen

im Kompetenzbereich ande-

rer Tragerschaften

Controllingsysteme gemass
GVK auch fur Nachweis der
Wirkung der Stadtbahn

Hinweis auf 13 weitere

Verkehrsvorhaben

Version 1.00/ 28.02.2002

standteile. Die Abgrenzung von weitergehenden Massnahmen entfillt damit;
vgl. auch Kapitel 3.2.8 Teil D).

2.4.3 Flankierende Massnahmen

Im Umfeld des Projektes Stadtbahn Glattal sind verschiedene Massnahmen
zu treffen, um das Gesamtverkehrssystem zu optimieren. Speziell geht es
darum, Mobilitdtsketten zu schliessen und dadurch insgesamt giinstige Vor-
aussetzungen fiir die weitere Entwicklung von Siedlung und Verkehr zu
schaffen. In Kapitel 2.1 wird auf den im Richtplan der Region Glattal herge-
leiteten Massnahmenkatalog hingewiesen, welcher in vielen Fillen den Cha-
rakter von flankierenden Massnahmen enthélt.

Diese Massnahmen liegen jedoch nicht im Kompetenzbereich der Projekt-
leitung Stadtbahn, sondern sind durch andere Trédgerschaften zu planen und
zu realisieren. Die entsprechenden "flankierenden Massnahmen" sind daher
auch nicht Gegenstand der beantragten Plangenehmigung, sondern werden
Gegenstand separater Verfahren sein.

In der Gesamtverkehrskonzeption fiir den Kanton Ziirich [66] sind neuartige
Controllingsysteme und -instrumente vorgesehen, um den kontinuierlichen
und dynamischen Planungsprozess zu organisieren, zu steuern und perio-
disch neu zu initiieren. Mit diesem Controlling-Instrument soll auch die Wir-
kung der Stadtbahn Glattal nachgewiesen werden, speziell wird die Modal
Split-Entwicklung beobachtet.

Im Anhang 13 sind neben der Stadtbahn 13 weitere Verkehrsvorhaben im
Umfeld dargestellt — aus der Sicht der Stadtbahn flankierende Massnah-
men —, die nicht Gegenstand der bundesrechtlichen Plangenehmigung sind.
Zur Information wird dennoch auf die Vorhaben hingewiesen, welchen fiir
die Stadtbahn Glattal besondere Bedeutung zukommt:

* Nr. 1: Durch die Neugestaltung des landseitigen Verkehrsanschlusses im
Rahmen der 5. Ausbauetappe des Flughafens wird in diesem Gebiet das
Trassee fiir die Stadtbahn bereitgestellt.

* Nr. 2: Die neue Birchstrasse S-11 wird in Zukunft den Durchgangsver-
kehr (Funktion "verbinden") iibernehmen. Der Flughofstrasse verbleibt
die Funktion einer Erschliessungsstrasse, wobei ausreichend Raum fiir
das Stadtbahntrassee entsteht; vgl. Kapitel 3.2.3.

* Nr. 6: Im Zuge der Entwicklungsplanung Leutschenbach wurde erkannt,
dass entlang der Stadtgrenze Ziirich — Opfikon fiir den MIV ein zusétzli-
ches Angebot geschaffen werden muss, um die Siedlungsentwicklungs-
potenziale im siidlich angrenzenden Leutschenbachquartier und im
nordlich angrenzenden Oberhauserriet nutzen zu konnen. Auch dieses
Projekt der verldngerten Aubruggstrasse S-12 wird zeitlich koordiniert
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mit dem PGV nach kantonalem Recht bewilligt. Die zeitlich koordinierte
Realisierung der verldngerten Aubruggstrasse mit der Stadtbahn bringt
zudem Synergien im Bauprozess.

Nr. 7 - 12: Im Rahmen des Infrastruktur-Konzessions-Verfahrens hat der
Regierungsrat die Auflage gemacht, dass fiir den Bereich der Ringstrasse
in Diibendorf noch vor der Weiterprojektierung der Stadtbahn Glattal
eine gesamtverkehrlich optimierte Losung zu entwickeln sei. Die Feder-
fihrung wurde dem Tiefbauamt des Kantons Ziirich {ibertragen, unter
Mitwirkung der Kantonspolizei, des ZVV, der Stadt Diibendorf und der
VBG. Die gewihlte Losung sieht eine von der Ringstrasse getrennte,
rickwartige Erschliessung des Quartiers Hochbord iiber die Knoten Nr.
9 und 12 vor. Die Projekte 8, 10 und 11 sorgen fiir die notwendigen lage-
und kapazitdtsméssigen Anpassungen, um die Leistungsféhigkeit des Ge-
samtverkehrssystems im Bereich der Ringstrasse zu gewihrleisten; vgl.
Kapitel 3.2.3.

Nr. 13: Bei der Entwicklung des Betriebskonzepts (vgl. Kapitel 2.2) zeigte
sich die Notwendigkeit einer Gleisverbindung durch die Fries- / Binz-
miihlestrasse. Dadurch kann der Bahnhof Oerlikon an die neue Linie A
(Flughafen — Hauptbahnhof) angeschlossen werden. Dieses Projekt wird
durch die VBZ gefithrt und im Rahmen eines separaten, eisenbahn-
rechtlichen Verfahrens genehmigt. Der Baukredit wird zusammen mit
der Stadtbahn Glattal beantragt; vgl. [67].

An besonders wichtigen Orten wurden wihrend der Bauprojektierung in
kooperativen Planungsprozessen insgesamt 10 Masterplidne entwickelt;
vgl. Teil C) Raumplanung. Die darin vorgesehenen Vorhaben und Ab-
sichten gliedern sich in Elemente der Stadtbahn (Bestandteile des Plan-
genehmigungsverfahrens, sog. Projektbestandteile) und weitere, flankie-
rende Massnahmen wie:

> zwingende Elemente fiir die Funktionsfdhigkeit der Stadtbahn, die
nicht zu Lasten der Stadtbahn erstellt werden

> Koordinationsgegenstdnde (z.B. mit SBB)
> weitere Optionen.

Schaffung von Bike+Ride-Anlagen zur Forderung des kombinierten
Verkehrs von Stadtbahn und Velo sowie um die Nachfrage nach beiden
Verkehrsmitteln zu erhOhen; vgl. auch Kapitel 3.2.4.

Bei den flankierenden Massnahmen sind neben Infrastruktur-Massnahmen
auch betriebliche Massnahmen notwendig, um die Wirkung der Stadtbahn zu
unterstiitzen. Dazu gehoren:

Marketing- und Verkaufsforderungsmassnahmen fiir das neue Angebot
durch die VBG - als marktverantwortliche Verkehrsunternehmung der
Region.
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* Konsequente Anwendung der Parkplatz-Reglemente durch die Standort-
gemeinden; vgl. dazu auch die Grundsitze fiir den Personenverkehr im
Luft-Programm des Kantons Ziirich [8].

* Umsetzung des landseitigen Verkehrskonzepts sowie des Massnahmen-
plans zur Verdnderung des Modal Split fiir den Flughafen Ziirich; vgl.
auch [58].

* Massnahmen zur Forderung kombinierter Mobilitidtsformen, z.B. Park-
pliatze fir Car-Sharing Anbieter oder Bike+Ride-Anlagen im Umfeld
ausgewdhlter Stadtbahn-Haltestellen.

2.5 Zeitplan

Der zeitliche Ablauf zur Realisierung der Stadtbahn Glattal ist in Abbildung
8 dargestellt. Die gesamte neue Infrastruktur soll auf den Fahrplanwechsel
Ende 2009 dem Betrieb zur Verfiigung stehen, die Etappe 1A1 (Verlange-
rung der Tramlinie 11 bis ins Auzelg) Ende 2005, die Etappe 1A2 Ende 2007.

2000 | 2001 | 2002 | 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011
I I I

Phase 6: Projektierung >
(PGV: Plangenehmigungs-Verfahren)

6.2. 6.3 Bau- 6.4 Geneh-
projekt migung
"""""" | ! | ]

(KBV: Kredi illigungsverfahren H
Regierungsrat, K: at, evtl.

<> Friihester Baubeginn
| |

< Phase 7: Realisierung >

Inbetri Etappe 1A1:
Oerlikon - Ambassador - Auzelg

Etappe 1A2:

Inbetri
Ambassador - Flughafen

I
Inbetri Etappe 1B:
Neubaustrecke geméss IKG

Phase 8: Nutzung und Erhalt
I I I T

Abbildung 8: Ablauf- und Zeitplan

2.6 Ubersicht (iber Projektianderungen und -anpassungen

Wihrend der Bauprojektierung, d.h. nach der Erteilung der Infrastruktur-
Konzession, wurde die Linienfithrung an verschiedenen Stellen noch lokal
optimiert. In Abbildung 9 sind die entsprechenden Stellen dargestellt. Als
Projektanpassungen sind Massnahmen bezeichnet, die keine umweltrele-
vante verdnderte Situation zur Folge haben. Projektinderungen mit Um-
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3. Infrastruktur

3.1 Einleitung

Hauptaussagen uber raum-  Gemadss Art. 3 VPVE [1] muss das PGG alle Angaben enthalten, die fiir die

liche Definition in den Beurteilung des Projekts notwendig sind. Dementsprechend wurde die

Planen der Teile A-TP1 -5)  Bearbeitungstiefe gewdhlt. Die Pline in den Teilen A-TP1 - 5) beinhalten die
Hauptaussagen iiber die rdumliche Definition des Vorhabens. Die folgende
Beschreibung sowie die Texte in den Teilen A-TP1 - 5) ergédnzen die zentra-
len Situationspléne.

3.1.1  Werthaltung

stabile, nachhaltige Losun-  Im Projektierungsprozess wurde jeweils nach Losungen gesucht, welche die

gen in Abbildung 10 dargestellten Aspekte moglichst optimal erfiillen und so zu
stabilen, nachhaltigen Losungen fithren. Die aus diesen normativen Vorga-
ben abgeleiteten operativen Ziele sind im Anhang 7 dargestellt.

Gebrauchs- Dauer-
tauglichkeit haftigkeit

Wirtschaft- ) )

lichkeit Sicherheit
Sozial- Umwelt-
vertraglichkeit vertraglichkeit

Abbildung 10: Werthaltungs-Netzwerk

3.1.2 Gestaltungsgrundsatze

Zum besseren Verstidndnis der anschliessenden Ausfithrungen tber die
Gestaltung der Infrastruktur wird der Beizug der folgenden Unterlagen
empfohlen:

* Beilage 1: Ubersichtsplan Stadtraum und Landschaft (1:10'000)
* Teil F1) Begleitplane Stadtraum und Landschaft, total 9 Pliane (1:2'000)
» Teil F2) Gestaltungskonzept (Leporello)
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Stadtbahn fur Menschen

Die Stadtbahn soll das Riickgrat fiir die neue Entwicklung der Glattalstadt
werden. Im Projektierungsprozess wurde dieses Ziel nicht allein in funktio-
naler Hinsicht umgesetzt. Die Bahn versteht sich auch als massgebliches,
gestaltendes Element im Raum der entstehenden Glattal-stadt. Die Per-
lenkette der Haltestellen wird zu ihrer Lebensader. Die Bahn ist der "fil
rouge", ein neues Orientierungsmittel und Nucleus fiir neue Identitéten,
Zentren, Treffpunkte und Lebensrdume. Sie setzt Impulse fiir eine nachhal-
tige Integration der Bereiche Wohnen, Arbeiten und Freizeit im urbanen
Umfeld.

Offentlichkeit und Stadtgestaltung

Das neue Trassee und die Haltestellen verstehen sich grundsitzlich als stiad-
tebauliches Element. Das gestalterische Umfeld einer Haltestelle erstreckt
sich von Fassade zu Fassade iiber die umgebenden Strassenziige und Plétze.
Der Bau der Stadtbahn hat einen starken Einfluss auf die Neu- und Umges-
taltung der offentlichen Aussenrdume. Sie setzt klare Akzente in der Stadt-
raumgestaltung. Viele der von der Stadtbahn durchfahrenen Réume sind
heute noch reine Verkehrsriume. Mit dem Bau der Stadtbahn sollen hier
Plitze, Strassenrdume und Griinanlagen entstehen, welche als unverkenn-
bare "Orte" auf die Bediirfnisse vielféltiger Benutzer zugeschnitten sind.

Die stiadtebaulichen Potentiale, Ideen und Vorschldge zum gesamten Stadt-
raum sind in separaten "Begleitplinen Stadtraum und Landschaft" darge-
stellt; vgl. Beilage 1 und Teil F1). Aus Griinden der rdumlichen Identitdt und
Orientierung vereinen die Pline thematisch zusammengehorende Ab-
schnitte, unabhéngig von den Teilprojekten der Ingenieurmandate.

Die stidtebaulichen und gestalterischen Aufgaben im Zusammenhang mit
der Stadtbahn sind nur mit dem Engagement aller Beteiligten und Betroffe-
nen losbar. Bei komplexen Ausgangslagen wurde die Losungsfindung in
Form von "Masterplédnen" instrumentalisiert. In ihnen kommen die Impulse
der Stadtbahn und die entsprechenden Entwicklungsschritte in den durch sie
erschlossenen Stadtrdumen zum Ausdruck. Die Masterpldne mit der Dar-
stellung der gewihlten Losungen sind in zusammengefasster Form im An-
hang 3 Teil C) zu finden.

Gestaltung im Dienst von Aufgabe und Funktion der Stadtbahn

Das Gestaltungskonzept der Stadtbahn wiedergibt die interdisziplindre Be-
arbeitung der technischen, funktionalen und stadtgestalterischen Anliegen.
Die Infrastruktur-Elemente der Stadtbahn zeichnen sich aus, einerseits
durch einheitliche Formgebung andererseits durch ihr Anpassungspotential
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an lokale Gegebenheiten. Das Gestaltungskonzept zielt darauf ab, der rdium-
lichen Individualitit mit der durchgehenden formalen Einheitlichkeit der
Stadtbahn Glattal Struktur zu verleihen. Jede Haltestelle verfiigt iiber das
gleiche Grundangebot — Perrons, Perronanlagen, Materialien. Ergénzende
Infrastrukturangebote wie Informationstafeln, Bike+Ride-Anlagen, Kiosk
und WCs sind zwar ebenfalls einheitlich gestaltet, konnen aber sowohl in der
Grosse wie in Lage modular angeordnet werden. Dies erlaubt, optimal auf
die spezifischen Bediirfnisse und ortlichen Gegebenheiten einzugehen.

Das grosstenteils fiir die Stadtbahn reservierte Trassee zieht eine markante
Spur durch den Stadtraum. Als Referenz an die 6kologischen Qualitdten des
Verkehrsmittels ist sein Trassee soweit wie moglich von Baumreihen und
Griinelementen begleitet. Die Fahrbahn selbst ist als unversiegelte Flache,
als sogenannter Schotterrasen ausgestaltet. Fiir die Briicken und Viadukte,
als wichtige, représentative Objekte der Stadtbahn, wurde ebenfalls eine ge-
stalterische Grundvorgabe entwickelt. Aus dieser entstanden die an die un-
terschiedlichen oOrtlichen Gegebenheiten angepassten, formverwandten De-
tailldsungen.

Die Design-Elemente der Stadtbahn sind im Gestaltungskonzept (Leporello,
Teil F2) dargestellt.

3.2 Feste Anlagen
3.2.1 Haltestellen

Die Haltestellen der Stadtbahn Glattal haben in ihrer Grundform die gleiche
Grosse und Ausstattung. Das Konzept basiert auf einem modularen Prinzip:
Tragkonstruktion, Verglasung, Sitzmoglichkeiten, Fahrleitungsmasten, Au-
tomaten, optische und akustische Zuganzeige sowie die Beleuchtung bilden
die Basiselemente aller Haltestellen. Je nach ortlicher Situation konnen aus
einem "Baukasten" ergdnzende Elemente hinzugefiigt werden. Beilage 2:
Plandossier enthélt die entsprechenden Baugesuchsunterlagen.

* Abbildung 11 zeigt die Elemente einer Normhaltestelle.

* Die Haltestellen beriicksichtigen die Anliegen der Mobilitdtsbehinderten
[68]. Projektbestandteile sind akustische und optische Fahrgastinforma-
tion, niveaugleiche Einstiege in die Niederflurfahrzeuge sowie treppen-
freie Zuginge zu den Haltestellen mit Rampensteigungen von maximal

5%.

* Die Haltekanten sind mit wenigen Ausnahmen direkt gegeniiberliegend
angeordnet; Ausnahmen sind die Haltestellen Glattbrugg Bahnhof und
Belair.
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* Die Haltestellen sind grundsitzlich in Geraden angeordnet; Ausnahmen
bilden die Haltestellen Bahnhof Glattbrugg (R = 320m), Flughafen Zii-
rich Airport (R = 250m) und Zentrum Glatt (R = 250m).

* Bei den Haltestellen in Hochlage (Balsberg Bahnhof und Zentrum Glatt)
wird die Wartehalle als Wetterschutz auf die ganze Lénge der vorgese-
henen Zugskompositionen ausgedehnt.

* Die Haltestelle Flughafen Ziirich Airport wird baulich als Doppelhalte-
stelle ausgebildet (je 2 Haltekanten pro Richtung). Zu Beginn wird vor-
aussichtlich erst eine Haltekante je Richtung betrieben.

¢ Bei 8 Haltestellen werden unterirdische Gleichrichterstationen erstellt.

3.2.2 Fahrweg

Linienfiihrung

Die aktuelle Lage des Stadtbahn-Trassees ergab sich aus einem mehrstufigen

Optimierungsprozess:

* Grob- und Fein-Variantenstudien in den Projektphasen 2 und 3 legten
die Basis fiir die Festsetzung des Vorhabens Stadtbahn Glattal im kanto-
nalen Richtplan [7]; vgl. [30] und [31].

* Zu Beginn der Vorprojektierung wurde die Lage der Haltestellen und
des Trassees im Rahmen einer vertieften Situationsanalyse noch einmal
systematisch evaluiert; vgl. [14].

* Gestiitzt auf die Vorgaben der Infrastruktur-Konzession, des
Regierungsratsbeschlusses (RRB) 1319 zur Duldung der Stadtbahn auf
offentlichen Strassen sowie der Resultate der freiwilligen Vorpriifung
durch die Standortgemeinden erfuhr die Lage der Haltestellen sowie die
Linienfithrung zu Beginn der Bauprojektierung ein weiteres Mal lokale
Optimierungen; vgl. Kapitel 2.6 und Abbildung 9.

Ziel der Trassierung sowie des Haltestellenkonzepts war es, die Stadtbahn
wenn immer moglich auf der Stadtebene, d.h. ebenerdig verkehren zu lassen.
Die Haltestellen und das Trassee sind so ausgestaltet, dass ein sicherer und
zuverldssiger Betrieb mit moglichst hohen und damit attraktiven Beforde-
rungsgeschwindigkeiten moglich ist. Die entwickelte Losung ist in folgenden
Unterlagen dargestellt:

* Anhang 12: Gleistopologie und Geschwindigkeitsdiagramme
 Anhang 13: Ubersicht iiber Stadtbahn und Verkehrsbauvorhaben

* Teile A-TP1 - 5), speziell Situationsplidne, Langenprofile, Normal- und
Querprofile.
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Beforderungsgeschwindigkeit

In Abbildung 12 ist die Beforderungsgeschwindigkeit unter Beriicksichtigung
der Aufenthaltszeiten an den Haltestellen dargestellt. Folgende Durch-
schnittsgeschwindigkeiten werden auf den jeweiligen Abschnitten erreicht:

* Bahnhof Oerlikon Nord — Ambassador 19.9 km/h
* Ambassador — Flughafen Fracht 24.6 km/h
* Ambassador — Bhf. Stettbach 22.4 km/h
Strassenbahnen erreichen per Definition max. 20 km/h, Stadtbahnen zwi-

schen 20 und 30 km/h (Vorlesungsunterlage Prof. Bréndli, ETHZ). Ver-
gleichswerte von realisierten Strassen- und Stadtbahnen:

* Die VBZ-Linie 10 erreicht geméiss aktuellem Fahrplan eine Be-
forderungsgeschwindigkeit von 16 km/h, die Linie 9 (Triemli — Hirzen-
bach) 17 km/h; im Tunnel Schwammendingen wird eine Durchschnittsge-
schwindigkeit von 26 km/h gefahren

» Stadtbahn Strasbourg, Linie A: 21 km/h

» Stuttgarter Strassenbahn: 23.2 km/h [56]

* Stadtbahn-/Strassenbahnnetz in Duisburg: 24.5 km/h [56]

* Baselland Transport BLT, Linie 10 (Rodersdorf — Basel — Dornach): 25
km/h.

Leutschenbach - Flughafen Fracht (L = 5.6 km)
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Abbildung 12: Beférderungsgeschwindigkeiten
Kunstbauten
3 gréssere Kunstbauten Neben der Querung kleinerer Geldndehindernisse - u.a. wird die Glatt an

drei Stellen Uberbriickt - verldsst das Trassee der Stadtbahn die Stadtebene
an folgenden drei Stellen:

* Der Tunnel Stelzen (Lange 400 m) verbindet die Haltestelle Stelze in der
Thurgauerstrasse mit dem Bahnhof Glattbrugg.

* Mit dem Viadukt Balsberg (Lange 700 m) ergibt sich eine vertikale Ent-
flechtung. Die engen Platzverhiltnisse zwischen der Flughafenautobahn
A51, der Flughofstrasse und den bestehenden Gebduden des Flughafens
konnen so behoben werden. Die Haltestelle Balsberg Bahnhof befindet
in Hochlage. Fussgéingersteg und verldngerte Perrons schaffen die ni-
veaugleiche Verkniipfung mit der S-Bahn - Haltestelle.

* Der Viadukt Glattzentrum (Linge 1'100 m) verbindet den Bahnhof
Wallisellen mit dem Areal Neugut. Nach der Haltestelle Wallisellen
Bahnhof iiberquert der Viadukt die SBB Gleise und das Richtiareal. Die
Haltestelle Zentrum Glatt liegt, als Teil des Viadukts, rittlings iiber der
Neuen Winterthurerstrasse. Richtung Diibendorf iiberquert der Viadukt
die A1, deren Ein- und Ausfahrtsbauwerke sowie die Neugutstrasse. Vor
der Haltestelle Neugut, beim Neugut-Viadukt der S-Bahn, erreicht die
Stadtbahn wieder die Stadtebene.

Die Projektdokumente samtlicher Kunstbauten (Sicherheits- und Nutzungs-
pliane, Pline der Kunstbauten, statische Berechnungen) befinden sich in den
Teilen A-TP1 -5).
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Die Sachverstidndigen-Richtlinie [1] sieht vor, "dass eine vom Projektverfas-
ser unabhingige, sicherheitsorientierte Priifung der Projekte, Bauten und
Anlagen vorgenommen wird und im Sinne des Vieraugenprinzips Fehler bei
Projektierung und Ausfiihrung vermieden werden. Damit soll Gewéhr fiir
eine ausreichende Sicherheit der Bauten und Anlagen geboten werden." Der
Priitbericht Kunstbauten des Sachverstindigen liegt diesem Bericht in
Beilage 4 bei.

Lichtraumprofil

Das Lichtraumprofil definiert den erforderlichen Raum fiir die Durchfahrt
von Fahrzeugen sowie fiir weitere bahnbetriebliche Zwecke (z.B. Schlupf-
weg, Dienstweg). Fiir die Stadtbahn Glattal wird geméss Art. 18 AB-EBV,
Plan Nr. 8M der Typ C, resp. der leicht grossziigigere Typ C3 der VBZ ge-
wihlt. Damit ist die Kompatibilitdt mit den VBZ auch bzgl. Lichtraumprofil
gewihrleistet.

3.2.3 Anpassungen an Strassen und Platzen

Gemiss § 37 Abs. 1 Strassengesetz [9] hat der Eigentiimer einer 6ffentlichen
Strasse "die Verlegung von oOffentlichen Verkehrs- und Versorgungsanlagen
eines anderen Gemeinwesens oder einer Unternehmung, die offentliche
Aufgaben erfiillt, auf schriftliches Gesuch hin zu dulden, sofern die Zweck-
bestimmung und die technische Anlage der Strasse dies gestatten." Im Rah-
men des Infrastruktur-Konzessions-Verfahrens [20] hat der Regierungsrat
mit Beschluss RRB 1319 vom 23.8.2000 die Bewilligung zugesichert; der de-
finitive Duldungsbeschluss wird mit der Plangenehmigung erteilt. Der RRB
1319 enthielt folgende drei wesentliche Auflagen zur Duldung der Stadtbahn
im offentlichen Strassenraum:

* "Die Gesuchstellerin (VBG; Erginzung durch den Autor) ist zu verpfli-
chten, im Rahmen der Erarbeitung des Bauprojektes an den kritischen
Knoten und in Gebieten mit hoher Verkehrs- und Netzdichte im Netz-
zusammenhang die Leistungsnachweise zu erbringen." Dieser Nachweis
konnte im Rahmen des Bauprojekts erbracht werden und ist in Kapitel
4.3 dargestellt; vgl. auch Beilage 5: Bericht Kreuzung Schiene-Strasse.

* Teilprojekt 2: "Im Abschnitt Flughofstrasse ist nur mit dem Bau der ver-
langerten Birchstrasse, die im Richtplan Verkehr enthalten ist, die Lei-
stungsfiahigkeit und Sicherheit des offentlichen und des privaten Ver-
kehrs gewdhrleistet. Der Kredit fiir den Bau der verlingerten Birchstras-
se wird dem Regierungsrat gleichzeitig mit der Kreditvorlage fiir die
Stadtbahn beantragt werden." Die Projektierungsarbeiten zur Erfiillung
dieser Projektauflage sind inzwischen erfolgt. Die verldngerte Birch-

Seite 29/ 50



Teil A) Beschrieb Gesamtprojekt
Infrastruktur

Projektierung nach den
Normalien des Kantons

Zlrich

Forderung des kombinier-
ten Verkehrs von Stadtbahn

und Velo

B+R-Anlagen sind Gemein-

deaufgaben

Version 1.00/ 28.02.2002

strasse S-11 ist die wichtigste flankierende Massnahme des Stadtbahn-
Projektes; vgl. Kapitel 2.4.3 und [67].

¢ Teilprojekt 5: "Die Uberlagerung der Funktion der Ringstrasse (Er-
schliessen und Verbinden) fiihrt bereits heute zu Uberlastungen. Diese
Situation darf durch die Stadtbahn nicht zusitzlich verschirft werden.
Einer Inanspruchnahme der Ringstrasse kann daher nur zugestimmt
werden, wenn in den hauptsichlichen Konfliktbereichen zwischen den
Haltestellen Giessen und Ringstrasse eine gesamtverkehrlich optimierte
Losung gefunden wird. In diese Uberlegungen ist die Erschliessung des
Hochbords einzubeziehen. Vor Beginn der Bauprojektierung ist im
Rahmen einer geeigneten Projektorganisation eine optimierte Losung zu
entwickeln. Ein Projektplan mit Beteiligung des kantonalen Tiefbauam-
tes, des Ziircher Verkehrsverbundes, der Kantonspolizei und der Stadt
Diibendorf liegt bereits vor." Der Projektierungsprozess hat zu einer ein-
vernehmlichen Losung gefiihrt, welche im RRB 890 vom 13.7.2001 ver-
bindlich festgehalten wurde; vgl. auch Kapitel 2.4.3.

Auch die iibrigen, durch die Stadtbahn tangierten Strassen wurden gesamt-
verkehrlich optimiert. Ihre Projektierung nach den Normalien der Baudirek-
tion des Kantons Ziirich stellt sicher, dass die Funktionen gemaéss § 37 Stras-
sengesetz auch mit der Stadtbahn Glattal weiterhin erfiillt werden konnen.
Die erforderlichen Anpassungsarbeiten sind als Projektbestandteile in den
Kosten des Stadtbahnprojektes berticksichtigt; die gewihlten Losungen sind
in den Teilen A-TP1 - 5) dargestellt.

3.2.4 Nebenanlagen

Bike+Ride-Anlagen

Durch die Forderung des kombinierten Verkehrs von Stadtbahn und Velo
soll die Nachfrage nach beiden Verkehrsmitteln gefordert werden. Da
Richtwerte fiir die Dimensionierung von Veloabstellanlagen — beispielsweise
in Abhingigkeit von Bevolkerungszahlen oder Arbeitspldtzen — nicht vorlie-
gen, haben die VBG die IG Velo Ziirich beauftragt, Dimensionierungsvor-
schlage zu erarbeiten; vgl. [23]. Gemaéss Velobiiro ist die Ausstattung und
Platzierung einer Velo-Abstellanlage von mindestens so grosser Bedeutung
wie die mengenmaissige Dimensionierung. Das Bauprojekt enthilt entspre-
chende Standards zu den Abstellpldtzen (u.a. gedeckte Plédtze, nahe Zugénge
zu den Haltestellenkanten, offene Sichtverhéltnisse, gute Beleuchtung, gute
Routeninformationen und -beschilderungen).

Gemaiss § 6 des Gesetzes liber den Offentlichen Personenverkehr [10] ist die
Finanzierung von Veloabstellanlagen Aufgabe der Gemeinden. Unter be-
stimmten Bedingungen beteiligt sich der Kanton zu 50 % an den Investitio-
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nen. Die entsprechenden Details sind in der Verfahrensrichtlinie der Volks-
wirtschaftsdirektion vom 28.6.2001 geregelt.

Die Gestaltung der Bike+Ride-Anlagen ist aus dem Plandossier Hochbau-
ten (Beilage 2) sowie aus dem Gestaltungskonzept (Teil F2) ersichtlich. Im
PGG wird die Baubewilligung fiir Anlagen beantragt,

* welche als Ersatz fiir bestehende Anlagen neu zu platzieren sind,

* deren Realisierung von den Standortgemeinden in Aussicht gestellt wur-
den.

WC-Anlagen

Neue WC-Anlagen fiir das Fahrdienstpersonal sind bei den Wendeanlagen
Flughafen Fracht und Auzelg vorgesehen. Bei der Haltestelle Messe/
Hallenstadion ist Ersatz fiir die wegfallende WC-Anlage zu schaffen. Die
Gestaltung der WC-Anlagen ist aus dem Plandossier Hochbauten (Beilage 2)
sowie aus dem Gestaltungskonzept (Teil F2) ersichtlich.

3.2.5 Entwasserung

Das Entwisserungskonzept richtet sich nach dem Entwurf der BUWAL-
Wegleitung fiir die Entwisserung von Verkehrswegebauten:

* Beim Oberbautyp B — eigentrassierte Gleisanlagen mit Schotterrasen,
vgl. Kapitel 3.3.4 (Gesamtlidnge 8.08 km, 60% der Neubaustrecke) versi-
ckert das anfallende Meteorwasser. Um ein unerwiinschtes, schidliches
Eindringen von Wasser ins Planum zu verhindern, wird das Sickerwasser
einer in der Trasseemitte liegenden Sickerleitung zugefithrt und an-
schliessend in den Vorfluter eingeleitet.

* Bei den iibrigen Oberbautypen A: Gleise im Strassenkorper (Gesamt-
lange 2.84 km, 21% der Neubaustrecke), C: Gleise auf langen Briicken
(Gesamtldange 2.07 km, 15% der Neubaustrecke) und D: Gleise im Tun-
nel (Gesamtlange 0.51 km, 4% der Neubaustrecke), wird das Meteorwas-
ser entsprechend den gesetzlichen Bedingungen gefasst und in eine
bestehende oder neu zu erstellende Meteorwasserleitung eingeleitet und
anschliessend weiter behandelt.

Im Anhang 8 ist das Entwisserungskonzept fiir das Stadtbahntrassee in Be-
zug zu den jeweiligen Oberbautypen dargestellt. Details zur Entwisserung
finden sich in den Teilen A-TP1 -5).
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3.2.6 Werkleitungen

Grundsatz

Fiir die Stadtbahn Glattal ist ein moglichst ungestorter, dauerhafter Betrieb
von vitaler Bedeutung. Betriebsunterbriiche (z.B. infolge geborstener Was-
serleitungen) sind unerwiinscht. Ein vollstandig werkleitungsfreies Trassee ist
jedoch weder 6konomisch vertretbar, noch aus der Sicht des Betriebes unab-
dingbar erforderlich. Vor diesem Hintergrund ist der Handlungsbedarf
differenziert ermittelt und optimiert worden.

Handlungsbedarf

Werkleitungsverlegungen sind dann vorgesehen, wenn
* der Eigentiimer ohnehin eine Erneuerung resp. Erweiterung plant.
* eine Werkleitung durch die Stadtbahn-Infrastruktur unterbrochen wird.

* Dbestehende Leitungen mit hoherem Gefidhrdungspotenzial (Wasser, Gas,
Fernwirme) unter, bzw. zu nahe am Stadtbahn-Trassee liegen.

Kanalisationsleitungen, die ohne Schaden zu nehmen unter dem Stadtbahn-
Trassee liegen konnen, miissen durch entsprechende Massnahmen zugéng-
lich gemacht werden (z.B. neue Kontrollschichte mit seitlichem Zutritt).

In den Werkleitungspldnen (Teile A-TP1 — 5) sind die erforderlichen Mass-
nahmen dargestellt. Fiir die zu verlegenden Werkleitungen werden neue
Trassen vorgeschlagen.

3.3 Bahntechnische Anlagen
3.3.1 Kommunikationsanlagen

Der ZVV entwickelt zurzeit im Rahmen des Projektes Customer Care Ma-
nagement (CCM) Massnahmen zur Verbesserung der Fahrgastinformatio-
nen und der Anschluss-Sicherung. Dazu wird ein verbundweites, rechnerge-
stiitztes Leitsystem evaluiert. Deshalb konnte der entsprechende Bearbei-
tungsumfang im Projekt Stadtbahn Glattal auf die Netzwerkdisposition ab
einem Ubergabepunkt reduziert werden.

Die Kommunikationsanlagen umfassen das Kommunikationsnetzwerk und
die Ausriistung der Haltestellen. Fiir das Kommunikationsnetzwerk ist ein
Gigabyte Ethernet-LAN vorgesehen, welches bei jeder Haltestelle einen
Knoten aufweist. Die Verbindungen zwischen den Knoten wie auch die Vi-
deosignaliibertragung erfolgt tiber ein Glasfaserkabel, welches in einem
Rohrblock entlang des Trassees verlegt ist. Die Ausriistung der Haltestellen
umfasst ein optisches sowie akustisches Fahrgastinformationssystem sowie
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die Billetautomaten als Hauptelemente. Hinzu kommen unterstiitzende
Elemente wie die Beleuchtung und die Niederspannungsverteilung. Fiir die
Uberwachung der Haltestellen sowie des Stelzen-Tunnels sind Videokame-
ras vorgesehen. Details vgl. Beilage 3.1: Kommunikationsanlagen.

3.3.2 Energieversorgung

Vor dem Hintergrund der Strommarktliberalisierung wurde der strategische
Entscheid noch offen gelassen, ob die benotigte Energie auf Niveau Mittel-
spannung (16 kVAC) oder als Fahrstrom (600 VDC) beschafft werden soll.
Deshalb wird im Bauprojekt eine Losung mit grosstmoglicher Handlungsfrei-
heit aufgezeigt und zur Plangenehmigung beantragt. Die Losung sieht eine
autonome Erschliessung mit der notwendigen Infrastruktur zum Einkauf ab
Mittelspannung vor. Der Entscheid iiber die zu realisierende Losung wird
vor Beginn der Detailprojektierung gefillt. Details vgl. Beilage 3.2: Energie-
versorgung.

Das Teilprojekt Energieversorgung befasst sich mit den folgenden Themen:

* Kabelanlagen

* Rohrblocke

* Mittelspannungsanlage (16 kVAC)

* Gleichrichterstationen, insgesamt 8 Anlagen

* Streustrom

* Erdung

Die Kabelanlagen und die Rohrblocke wurden in enger Zusammenarbeit
zwischen dem Teilprojekt Fahrleitung und den Streckenplanern festgelegt;
vgl. Teile A-TP1 - 5). Die Gleichrichterstationen sind in unterirdischen Ka-

vernen, bei 8 ausgewéhlten Haltestellen geplant; vgl. Beilage 2: Plandossier
Hochbauten und Beilage 3.2: Energieversorgung.

Spezielle Aufmerksamkeit wird dem Thema Streustrom zu schenken sein. In
der Ausfithrungsplanung muss jedes kritische Objekt speziell beurteilt und es
werden geeignete Massnahmen vorzusehen sein. Insbesondere muss auf eine
gute Isolation zwischen Schiene und Umgebung geachtet werden.

Ebenso sind spezielle Erdungsmassnahmen bei der Annidherung von Wech-
sel- und Gleichstrombahnen vorgesehen. Dies betrifft die Bereiche der
Bahnhofe Glattbrugg und Wallisellen.

3.3.3 Fahrleitung

Die Fahrleitung wurde nach funktionalen, kostenmissigen und gestalteri-
schen Aspekten optimiert. Als Fahrleitungssystem ist eine Einfachfahrleitung
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mit Schriagpendelaufhingung und Gewichtsnachspannung vorgesehen. Eine
Speiseleitung zur Querschnittsverstarkung (Feeder) wird im Rohrblock ge-
fihrt. Die Tragwerke bestehen zu 80 — 90% aus einseitigen Masten mit
Rohrauslegern. Wo keine Masten gestellt werden konnen, kommen aus-
nahmsweise Seiltragwerke zum Einsatz. Details vgl. Beilage 3.3: Fahrleitung.

3.3.4 Gleisoberbau

In konkreter Umsetzung des Werthaltungs-Netzwerkes (vgl. Abbildung 10)
musste fiir den Gleisoberbau eine Losung entwickelt werden, welche bzgl.
Funktionalitdat, Dauerhaftigkeit, Sicherheit, Umweltvertrdglichkeit Gestal-
tung und Wirtschaftlichkeit zu iiberzeugen vermag. Die Beschreibung der
technischen Anforderungen dient als Grundlage fiir eine funktionale Aus-
schreibung.

Oberbautypen

Es werden vier Oberbautypen unterschieden; Details vgl. Beilage 3.4: Gleis-
oberbau:

e A Gleis im Strassenkorper

* B Gleis im Eigentrassee mit Schotterrasen
e C Gleis auf langen Briicken

* D Gleis im Tunnel

Da die Gleislage bei schotterloser Fahrbahn nur in geringem Mass oder mit
hohem Aufwand nachreguliert werden kann, ist die Setzungsempfindlichkeit
besonders zu beriicksichtigen; vgl. dazu Teil F4) Baugrunduntersuchungen.

Weichen

Weichen und Gleisdurchschneidungen sind vorgesehen bei den Abzweigun-
gen Ambassador und Leutschenbach (Schnittstelle zum VBZ-Projekt Tram-
verldngerung Fries-/Binzmiihlestrasse; nicht Gegenstand des vorliegenden
PGG) sowie bei den End- resp. Wendeschlaufen. Das Rollmaterial der
Stadtbahn Glattal soll mit linienkodierten Weichensteuerungen ausgeriistet
werden. Alle Weichenzungen werden beheizt.

Schienenausziige

Bei Briickentragwerksldngen von iiber ca. 90 m sind Schienenausziige zur
Kompensation von temperaturbedingten Materialausdehnungen erforder-
lich. Dies betrifft die Viadukte Balsberg und Glattzentrum.
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Erschitterungsschutz

Massnahmen an der Quelle  Die entsprechenden Massnahmen dienen dem Schutz gegen Schwingungen,

gegen Erschiitterung und die sich im Boden ausbreiten. Solche Schwingungen werden durch Uneben-

Korperschall heiten an Rad und Schiene oder durch die variable Bettung von Gleisen ver-
ursacht und tibertragen sich als wahrnehmbarer Korperschall oder Erschiit-
terungen in angrenzende Gebdude. Die im Projekt vorgesehenen Erschiitte-
rungsschutz-Massnahmen sind in interdisziplindrer Zusammenarbeit der
Teilprojektleiter, des Geologen, des Bahntechnik-Spezialisten und des Er-
schiitterungsspezialisten entwickelt worden. Sie beriicksichtigen die erwar-
teten Emissionen der Fahrzeuge sowie die Transmission im jeweiligen Bau-
grund. Im Rahmen des Teils D) UVB 2. Stufe wird nachgewiesen, dass die
Vorschriften bzgl. Schutz vor Erschiitterungen und Korperschall eingehalten
werden konnen; Details vgl. Teile A-TP1 - 5, Teil D) UVB 2. Stufe, Teil F4)
Baugrunduntersuchungen und Teil F7) Erschiitterungsmessungen.

Abbildung 13 vermittelt einen Uberblick iiber die Anteile der verschiedenen
Massnahmenstufen entlang der Neubaustrecke und den Wendeschlaufen.

Oberbautypen Massnahmen gegen Erschiitterung und Kérperschall Gesamtlange /
Stufe 0 Stufe 1 Stufe 2 Stufe 3 Typ
keine Mass-  |Mineralwoll- [Elastomer- "Masse-Feder-
nahmen platte matte System"
A Gleis im Strassenkorper A0 A1
1847 m 997 m 2'844 m (21%)
B  Gleis im Eigentrassee auf |BO B2
Schotterrasen 7'480 m 597 m 8077 m (60%)
C  Gleis auf langen Briicken |CO c3
1'643 m 430 m| 2'073m  (15%)
D Gleis im Tunnel DO D3
340 m 167 m 507 m  (4%)
Gesamtlange (inkl. Wendeschlaufen) 13'501 m (100%)

Abbildung 13: Matrix der Oberbautypen

Ausblick auf funktionale Ausschreibung

Die Oberbautypen wurden sorgféltig ausgewihlt und situationsbezogen op-
timiert. Mit Ausnahme des Typs A: Gleis im Strassenkorper, handelt es sich
um Systeme, die in der Schweiz erstmals zur Anwendung gelangen und vom
BAV noch zugelassen werden miissen. Aus technischen und wirtschaftlichen
Griinden ist vorgesehen, den endgiiltigen Typenentscheid erst auf Grund der
Ergebnisse einer funktionalen Ausschreibung zu féllen; Details vgl. Kapitel 3,
Beilage 3.4: Gleisoberbau.
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3.4 Bauphase

Die Phase 6: Projektierung wird mit der Teilphase 6.4: Genehmigung (Plan-
genehmigung und dem Kreditbeschluss) abgeschlossen. Die Phase 7 gliedert
sich geméiss Abbildung 14 in 4 Teilphasen. Die Submission der Arbeiten fin-
det in Teilphase 7.1: Ausschreibung, die eigentlichen Bauarbeiten in der
Phase 7.2: Ausfithrung statt.

< PHASE 6: PROJEKTIERUNG >

b b b~ bl
VORBEREITUNG VORPROJEKT BAUPROJEKT

< PHASE 7: REALISIERUNG >

S =
AUSSCHREIBUNG INBETRIEBNAHME PROJEKTABSCHLUSS

< PHASE 8: NUTZUNG UND ERHALT >

Abbildung 14: Phasenkonzept

3.4.1 Ubergeordnete Vorgaben und Randbedingungen

Das Mittlere Glattal ist eine der wirtschaftlich dynamischsten Regionen der
Schweiz. Es wird erwartet, dass im gleichen Zeitraum wie die Stadtbahn
Glattal verschiedene oOffentliche und zahlreiche private Bauvorhaben reali-
siert werden; vgl. Anhang 13. Zur Koordination der Verkehrsbauvorhaben
hat das Tiefbauamt des Kantons Ziirich eine Studie erstellt; vgl. [59]. Ge-
stiitzt auf die iibergeordneten Vorgaben und die zeitlichen Randbedingun-
gen wird darin ein Terminplan fiir die verschiedenen Vorhaben hergeleitet:
Jede Baustelle der Stadtbahn erhilt ein Zeitfenster zugeteilt; die Disposition
erfolgt unter Beriicksichtigung allfilliger Verkehrsprovisorien und Beurtei-
lung der Auswirkungen auf die Verkehrsabwicklung.

3.4.2 Bauablauf

Auf Stufe Bauprojekt wurde der Bauprozess der verschiedenen Etappen und
Abschnitte der Stadtbahn Glattal studiert. vgl. Kapitel 3, Teile A-TP1 - 5).
Die Abschnitte wurden dabei in Ausfithrungseinheiten aufgegliedert und
raumlich abgegrenzt. Insbesondere ging es dabei auch darum, die moglichen
Installationsplédtze zu evaluieren. Ziel war es, dass jeder Bauabschnitt iiber
einen eigenen Hauptinstallationsplatz verfiigt; vgl. Abbildung 15.
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Abbildung 15: Ubersicht iiber die Hauptinstallationsplatze

Die Erkenntnisse iiber den Bauablauf bilden die Grundlagen fiir die Aus-
schreibung der Bauarbeiten. Im Rahmen der Submissionen werden die Bau-
abliufe losweise vertieft und stellenweise in Form von Unternehmervarian-
ten optimiert.

Die Erarbeitung der Bauabldufe auf Stufe Bauprojekt diente ebenfalls dazu,
die Umweltauswirkungen der Bauausfithrung darzustellen und die zur Ein-
haltung der umweltrechtlichen Vorgaben notwendigen Massnahmen sicher-
zustellen; vgl. Teil D) UVB 2. Stufe.

3.4.3 Bauprogramm

Die Bauprogramme sind unter Beriicksichtigung der Vorgaben und Randbe-
dingungen gemdss Kapitel 3.4.1 erstellt worden; im Anhang 9 sind die Bau-
programme der 4 Teilprojekte in zusammengefasster Form dargestellt. Da-
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raus geht hervor, dass zur Realisierung eines Streckenabschnitts ein Zeit-
raum von je ca. 3 Jahren benotigt wird; dies ab Beginn der Vorbereitungsar-
beiten bis zur Inbetriebnahme inkl. den Testfahrten und allfalligen Nachbes-
serungen.
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4. Betrieb

Im IKG [20] beschrinkten sich die Ausfiihrungen iiber den Betrieb der
Stadtbahn Glattal auf eine isolierte Betrachtung der Neubaustrecken. In der
Zwischenzeit wurde, unter Federfiihrung des ZVV und unter Mitwirkung
der VBG und VBZ, die koordinierte Entwicklung der Stadtbahn und des
Trams in Zirich Nord studiert; vgl. [57]. Aufgrund der aktuellen und
absehbaren Nachfrage ergab sich die Erkenntis, dass beim Bahnhof Oerlikon
die Tramlinien der VBZ und die neuen Linien der Stadtbahn Glattal nach
Moglichkeit durchgebunden werden sollen.

4.1 Betriebszustande

Die folgenden Ausfithrungen fassen den aktuellen Stand der Erkenntnisse
zusammen; vgl. Betriebskonzept [26]. Parallel zur Ausfiihrung der Stadtbahn
Glattal wird auch das heutige Angebot im offentlichen Verkehr erweitert;
vgl. z.B. ZVV Strategie 2002-2006 [50], S-Bahn-Vision [49], Bus-Vision (in
Bearbeitung). Vor der definitiven Festlegung des Stadtbahn-Angebotes wird
das zu diesem Zeitpunkt aktuellste 6V-Angebot beriicksichtigt werden miis-
sen. Heutigen Buslinien der VBG werden neue Funktionen zugewiesen.
Konzeptionelle Uberlegungen zu einem Bus-Vorlaufbetrieb [11] sowie zum
Reengineering der heutigen Buslinien sind im Gesamtsystem 0V-Glattal [18§]
enthalten.

4.1.1 Massgebender Zustand "2010"

Das urspriingliche Drei-Linien-Konzept auf den Neubaustrecken der Stadt-
bahn Glattal bleibt als Ziel bestehen und wird bei entsprechender Nachfrage
realisiert. Dieses Angebotskonzept sieht vor, dass jede Destination auf dem
Netz der Stadtbahn Glattal ohne Umsteigen erreicht werden kann.; vgl.
Abbildung 7.

Das Drei-Linien-Konzept wird iiber die modular erweiterbaren Ubergangs-
zustdnde 1A1, 1A2 und 1B entwickelt; vgl. Kapitel 0 und 4.1.2. Der Realisie-
rungshoriont liegt im Jahre 2010 und damit im Bereich des massgebenden
Zustands "2010". Die im Teil D) UVB 2. Stufe dargestellten Umweltauswir-
kungen beziehen sich deshalb auch weiterhin auf diesen massgebenden Zu-
stand.
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Angebot

Fiir die Stadtbahn Glattal sind Betriebszeiten von 05.30 bis 00.30 Uhr vorge-
sehen. Alle 30 Minuten ergibt sich eine identische, auf die S-Bahn-An-
schliisse ausgerichtete Fahrlage.

An Werktagen gelten die Zeiten zwischen 06.30 bis 08.30 Uhr und zwischen
16.30 bis 18.30 Uhr als Hauptverkehrszeiten. Die Taktfrequenzen werden
voraussichtlich 72 Minuten (Linie A) resp. 15 Minuten (Linien B und C)
betragen.

In den iibrigen Zeiten (Normal- und Randverkehrszeiten) verkehren die
Fahrzeuge voraussichtlich im 15 - Minutentakt auf jeder Linie.

Im Anhang 11 sind die auf das Betriebskonzept im massgebenden Zustand
"2010" ausgerichteten Zugszahlen und Transportkapazititen hergeleitet.
Abbildung 16 visualisiert die Transportkapazititen je Richtung auf dem
Flughafenast (rot) sowie der auf Tangentialverbindung Wallisellen — Stett-
bach (blau).

3000 7 7 5/ Takt 7.5 Takt

00 || [

— Ast Wallisellen-Stettbach
— Ast Oerlikon-Flughafen

15" Takt

Pers./Rtg.*Std
—_ —_ N
o U o
S o S
=) =) =)

500 ~

0 T T 7T T T 17 T 7 1T T 1T T T T T T T T T TT 1T T 1T T 1T 1T T T T T 1
6 8 10 12 14 16 18 20 22 24

Betriebszeit

Abbildung 16: Transportkapazitaten

4.1.2 Ubergangszustiande

Vgl. auch Kapitel 0: Vorbemerkung, speziell Abbildung 2.
Zustand 1A1: Inbetriebnahme Fahrplanwechsel Ende 2005

* Infrastruktur: Messe/Hallenstadion — Ambassador — Auzelg
* Betrieb ab Fahrplanwechsel Ende 2005:
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> Verldngerung der VBZ-Tramlinie 11 (Rehalp — Bahnhof Stadelhofen
— Hauptbahnhof Ziirich — Schaffhauserplatz — Bucheggplatz — Bahn-
hof Oerlikon) ab Messe/Hallenstadion auf der neuen Infrastruktur
der Stadtbahn Glattal tiber Ambassador bis ins Auzelg.
Zustand 1A2: Inbetriebnahme Fahrplanwechsel Ende 2007
* Infrastruktur: Ambassador — Flughafen Fracht
* Betrieb ab Fahrplanwechsel Ende 2007
> Linie des Zustandes 1A1 (verldngerte VBZ-Linie 11)
> Linie A: Flughafen Fracht — Flughafen Ziirich Airport — Ambassador
— Bahnhof Oerlikon Nord (via neue VBZ-Tramverldngerung Fries-
/Binzmiihlestrasse) und von dort weiter auf dem Trassee der heutigen
Linie 10 via Irchel — ETH/Universitdt zum Hauptbahnhof Ziirich.
Zustand 1B: Inbetriebnahme Fahrplanwechsel Ende 2009
* Infrastruktur: Auzelg — Wallisellen Bahnhof — Bahnhof Stettbach
* Betrieb ab Fahrplanwechsel Ende 2009
> Linien des Zustandes 1A2 (verldngerte VBZ-Linie 11, Linie A)

> Linie C: Bahnhof Stettbach — Wallisellen Bahnhof — Flughafen Zii-
rich Airport — Flughafen Fracht.

Zustand 1A1 (Ende 2005)

Flughafen Fracht
o

Zustand 1A2 (Ende 2007)

Flughafen Fracht

esse
sllenstadion
Q

Bhf. STETTBACH

Zustand 1B (Ende 2009)

Ambassador,
Auzelg Flughafen Fracht

Messe/
allenstadion
2
Bhf. STETTBACH

Bhf. STETTBACH

Abbildung 17: Betriebskonzept
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4.2 Betriebsvorschriften

Die Stadtbahn Glattal fihrt auf der gesamten Strecke, inkl. im Tunnel Stel-
zen, nach der Betriebsform "Fahrt auf vortrittsberechtigte Sicht". D.h. die
Zugsgeschwindigkeit 1dsst an jedem Ort das Anhalten zu vor in Sicht kom-
mender, auf den Gleisen festsitzender Hindernisse; vgl. auch Anhang 12.

Samtliche Kreuzungen Schiene-Strasse sind nach dem Strassenverkehrsge-
setz und unter Einbezug der neuen Norm SN 671 510 signalisiert. Die fiir
einen sicheren Betrieb notwendigen Massnahmen und Projektbestandteile
wurden in enger Abstimmung zwischen dem Querschnittsmandat Sicherheit
und den Teilprojektleitungen geplant und evaluiert; vgl. Beilage 5: Bericht
Kreuzung Schiene-Strasse und Teil B) Sicherheitsbericht.

In den Betriebszustinden 1A1, 1A2 und 1B gelten fiir die Stadtbahn Glattal
die vom BAV genehmigten "Betriebsvorschriften der VBZ". Die Vorschrif-
ten sind vor kurzem iiberarbeitet und neu gegliedert worden. Die Definition
der Betriebsform "Fahren auf vortrittsberechtigte Sicht" ist unverdndert bei-
behalten worden.

Der Betrieb der Stadtbahn Glattal wird von einer Betriebsleitzentrale ge-
fithrt, welche die Uberwachung und die Koordination der Fahrzeuge iiber-
nimmt. Auf gemeinsam mit den VBZ genutzten Trassen wird der Betrieb
aufeinander abgestimmt.

Die betriebliche Hochstgeschwindigkeit liegt bei 60 km/h, bei ausreichenden
Anhaltesichtweiten und auf eigentrassierten Streckenabschnitten. Auf
Streckenabschnitten im Strassenraum betrigt die Hochstgeschwindigkeit 50
km/h, auf Strecken mit Mischverkehr 30 km/h.

Die fiir den Betrieb der Stadtbahn Glattal bendtigten Fahrzeuge werden das
bestehende Tramdepot Oerlikon der VBZ mitbenutzen kénnen. Dadurch
konnen die VBG auf den Bau eines eigenen Betriebshofes verzichten. Diese
Losung ergab sich als Resultat einer entsprechenden Standort- und Varian-
tenevaluation; vgl. [37].

4.3 Nachweis der gesamtverkehrlichen Leistungsfahigkeit

Der Regierungsratsbeschluss zum IKG (RRB 1319, 23.8.2000) enthielt die
Auflage, dass die Leistungsfahigkeit des Strassennetzes durch den Bau der
Stadtbahn nicht beeintrichtigt werden darf. Die notwendigen Massnahmen
wurden unter Anwendung computergestiitzter Verkehrs-Simulationsmodelle
evaluiert und gepriift; vgl. auch Kapitel 3.2.3.

Bereits wihrend der Erarbeitung des IKG wurde das Gesamtverkehrsmodell
des Kantons Ziirich (KVM-ZH) angewendet zur Ermittlung der zukiinftigen
Verkehrsnachfrage, speziell von Fahrgastprognosen; vgl. Kap. 3.5 IKG Teil
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a). Anhang 10 gibt einen Uberblick iiber die Netzbelastungen im motorisier-
ten Individualverkehr (durchschnittlicher taglicher Verkehr, DTV), dies fiir
die Zustinde ohne Stadtbahn, Birchstrasse S-11, Aubruggstrasse S-12 (An-
hang 10.1) und mit Stadtbahn und flankierenden Massnahmen (Anhang
10.2).

Die massgebende Verkehrsbelastung der Knoten im Zustand 2010 in der
Abendspitzenstunde wurde durch das Tiefbauamt des Kantons Ziirich
(TBA) vorgegeben. Der Nachweis der Leistungsfiahigkeit wurde durch einen
Fachausschuss begleitet, unter Federfithrung des Tiefbauamtes des Kantons
Zirich sowie unter Mitwirkung der Kantonspolizei und der Stadtpolizei Zii-
rich.

Sdmtliche Knoten im Bereich der Stadtbahn Glattal konnen die massge-
bende Belastung fiir eine Spitzenstunde im Jahre 2010 bewiéltigen und somit
die Leistungsanforderungen erfiillen; vgl. Beilage 5: Bericht Kreuzung
Schiene-Strasse. Einzige Ausnahme bildet der Knoten Airgate, welcher eine
rechnerische Uberlastung von 8% aufweist. Bei den Kapazititsberechnungen
hat sich aber gezeigt, dass der Knoten bereits im IST-Zustand um 12 - 15%
iberlastet ist. Der Abbau des Kapazitdtsengpasses diirfte neben den bauli-
chen Verdnderungen am Knoten auch mit einer Abnahme des motorisierten
Individualverkehrs als Folge der Stadtbahn zusammenhéngen. Da die ange-
wendete Berechnungsmethode gewisse "innere Reserven" enthélt, hat der
Fachausschuss die verkehrstechnische Qualitit des Knotens Airgate im Zu-
stand "mit Stadtbahn" als gleichbleibend beurteilt. Im Zuge der Realisierung
der Stadtbahn Glattal wird angestrebt, mittels geeigneter Netz- und Knoten-
Steuerungsstrategien noch Kapazititsverbesserungen zu erreichen (Protokoll
Fachausschuss vom 26.10.2001).

Der Fachausschuss kommt gemiss Sitzung vom 26.10.2001 einhellig zum
Schluss, dass das Bauprojekt der Stadtbahn die Erfordernisse im Bereich der
Leistungsfihigkeit des Gesamtverkehrssystems und damit die Auflage ge-
miss RRB 1319 erfiillt.
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5. Kosten

5.1 Kostenvoranschlag Investition
5.1.1 Methodische Aspekte zum Kostenvoranschlag

Der Kostenvoranschlag wurde nach der Elementmethode erstellt. Dieses
Arbeitsinstrument wurde von der Schweizerischen Zentralstelle fiir Baura-
tionalisierung (CRB) entwickelt. Die Kostenermittlung erfolgt nach Grund-
mengen und Elementen mit Kostenrichtwerten. Da fiir Tiefbauarbeiten ge-
nerell und den Trasseebau im Besonderen erst wenige standardisierte Ele-
mente existieren, wurden die Kostenelemente fiir das Projekt Stadtbahn
Glattal weitgehend neu definiert. Die Kostenrichtwerte wurden:

e auf Grund des Erfahrungswissens der Beauftragten ermittelt

» auf die spezifischen Bediirfnisse der Stadtbahn Glattal abgestimmt

* durch verschiedene Experten gepriift

* mit Analysen von Referenzprojekten oder Richtofferten verifiziert

* letztlich einheitlich fiir alle Beauftragten festgelegt.

Aufgrund der Projektstruktur wurde der Kostenberechung ein einheitlicher
Kontenplan zugrunde gelegt, welcher den Zielsetzungen eines modularen

Aufbaus (Nachfiihrbarkeit bei Projektdnderungen oder -ergidnzungen) und
der Nachvollziehbarkeit geniigt.

5.1.2 Grundlagen und Annahmen

Der Kostenvoranschlag basiert auf den Bauprojekten: Teile A-TP1 - 5), der
Beilage 3: Bauprojekt Bahntechnische Anlagen und der Beilage 5: Bericht
Kreuzung Schiene-Strasse. Die im Bauprojekt gewéhlte Bearbeitungstiefe
ermdglicht Kosteninformationen in einer Genauigkeit von +/- 10%.

In den Kostenschitzungen sind simtliche Projektbestandteile enthalten, d.h.
die Aufwendungen fiir:

* Land- und Rechtserwerb

* Baustelleneinrichtungen und Provisorien

* Vorbereitungsarbeiten wie Rodungen, Abbriiche, Umweltmassnahmen

* Trasseebau: Unter- und Oberbau, Kunstbauten, Ausriistung, Haltestellen
und Bike+Ride-Anlagen

* Anpassungs- und Wiederherstellungsarbeiten

* Bahntechnische Anlagen: Anlagen fiir Kommunikation, Energieversor-
gung, Fahrleitung, Gleisoberbau, Kreuzungen Schiene-Strasse

* Reserven und Unvorhergesehenes in Form eines 10%-Zuschlags fiir
Investitionen
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* Honorare ab Beginn Phase 7: Realisierung sowie Baunebenkosten, Ge-
biihren und Bewilligungen.

Bis zum Abschluss der Vertrdge mit den Unternehmern wird die Preisent-
wicklung mit dem "Baupreisindex Neubau Strassenstiick" des Bundesamtes
fiir Statistik (BFS) abgebildet. Dies geméss einem Entscheid des kantonalen
Amtes fiir Verkehr (AFV) vom 8.11.2001. Massgebender Preisstand fiir das
Bauprojekt ist der 1.4.2001.

In den Investitionskosten sind alle Objekte und Bereiche beriicksichtigt, wel-
che auf den Bauprojektpldnen farbig angelegt sind. Die Kostenermittlung
erfolgte nach dem Brutto-Prinzip, ungeachtet einer allfilligen Kostenbeteili-
gung Dritter. Die Grundsitze fiir die Kostenbeteiligung Dritter sind im Ka-
pitel 5.2 enthalten.

Die Position Land- und Rechtserwerb basiert auf parzellenscharfen Lander-
werbspldanen der Projektverfasser; vgl. Teile A-TP1- 5). Sie stiitzen sich auf
marktiibliche m*-Preise, welche durch unabhiingige Experten geschitzt wur-
den.

Die Ausmasse sind aufgrund der Bauprojektpldne (1:500) ermittelt worden.
Ungenauigkeiten werden mit einer Ausmassreserve von 5% (je Element)
beriicksichtigt.

5.1.3 Zusammenfassung Kostenvoranschlag

Der Kostenvoranschlag fiir die Stadtbahn Glattal auf der Basis der Baupro-
jekte vom 30.11.2001 ist in Abbildung 18 zusammengefasst:

* Preisstand 1.4.2001
* Genauigkeit +/- 10%

Mio. Fr.
Land- und Rechtserwerb 92.0
Baustelleneinrichtungen und Provisorien 28.5
Vorbereitungsarbeiten 16.1
Trasseebau 143.2
Anpassungs- und Wiederherstellungsarbeiten 119.7
Bahntechnische Anlagen 100.3
Honorare und Ubergeordnetes 79.7
MwsSt (7.6%) 37.0
Total Kostenvoranschlag (inkl. MwSt) 616.5

Abbildung 18: Zusammenfassung Kostenvoranschlag
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5.2 Kostenteiler und -trager
5.2.1 Grundsatze fur den Kostenteiler

Der Hauptgrundsatz fiir die Finanzierung und den Kostenteiler der Stadt-
bahn Glattal ist im Gesetz iiber den Offentlichen Personenverkehr [10]
enthalten:

* Gemiss § 4 gewahrt der Staat Beitrdge an Investitionen fiir feste Anla-
gen, welche in Ubereinstimmung mit der Angebotsplanung des ZVV das
Verkehrssystem erweitern.

* Gemiss § 6 sorgen die Gemeinden fiir eine gute Erreichbarkeit der
Bahnhofe und Haltestellen fiir Fussginger und fiir den Zubringerverkehr
sowie fir diejenigen Publikumsanlagen, welche iiber den Normalausbau
hinausgehen.

Neben diesem Hauptgrundsatz wurde die in Abbildung 19 dargestellte Ko-
stentridgerrechnung auf der Basis folgender Leitgrundsitze erstellt:

* Gesetzliche Grundlagen z.B. PVG [10], StrG [9], ZGB, etc.
> Beispiele
Gemiss PVG sind die Gemeinden zusténdig fiir die Haltestellen-
erschliessungen und fiir Publikumsanlagen wie z.B. Bike+Ride-

Anlagen. Die Wiederherstellung bestehender Funktionen und
Anlagen ist davon ausgenommen.

Anpassungsarbeiten an Werkleitungen in 6ffentlichen Strassen
sind durch die Werkleitungseigentiimer zu tragen (§ 37 Abs. 3
StrG).

* Verursacherprinzip: Wer eine Baute erstellt, ist kostenpflichtig.

> Beispiel: Anpassungen an bestehenden Strassen infolge Bau der
Stadtbahn Glattal gehen zu Lasten der VBG als Verursacherin.

* Nutzniesserprinzip: Wer am Nutzen- oder Sicherheitszuwachs infolge
Erstellung, Erneuerung oder Erweiterung einer Baute beteiligt ist, tragt
im entsprechenden Umfang an den Kosten mit.
> Beispiel: Die Stadte Ziirich und Opfikon leisten Beitrdge an zusitzli-
che Fussgédngeriiberginge iiber das Trassee der Stadtbahn in der
Thurgauerstrasse.
* Mehrwertprinzip: Mehr- oder Neuwerte infolge Erstellung, Erneuerung
oder Erweiterung einer Baute sind abzugelten.

> Beispiel: Das TBA leistet eine Neuwertabgeltung an die Stadtbahn
(Belagserneuerung neue technische Ausriistung).
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5.2.2 Kostentragerrechnung
Anwendung der Kosten- Unter Anwendung der Kostenteilergrundsitze gemass Kapitel 5.2.1 resultiert
teilergrundsétze folgende vorldufige Kostentrdagerrechnung. Die detaillierten Regelungen mit
den jeweiligen Kostentrigern werden zur Zeit bereinigt.
Werklei- Beitrage Summe in
tungen gem. Mio. Fr.
Kostenteiler
Kanton Zurich (TBA) 16.0 16.0
Kloten 4.0 4.0
Opfikon 10.8 6.9 17.7
Rumlang 0.5 0.5
Wallisellen 6.9 3.8 10.7
Dubendorf 5.9 2.0 7.9
Stadt Zirich 8.4 4.3 12.7
Dritte (Flughafen, SBB, Private) 5.0 4.6 9.6
Total (inkl. MwSt) 37.0 421 79.1

Abbildung 19: Kostentragerrechnung

Investitionsanteile Kanton, ~ In einer Gesamtbetrachtung ergibt sich unter Beriicksichtigung der Kosten-

Gemeinden, Private trager folgender Anteil fiir den Staatsbeitrag; vgl. auch [67].
Mio. Fr.

Total Kostenvoranschlag 616.5
/. Werkleitungsverlegungen zu Lasten der Werkleitungseigentu- -37.0
mer

/. Investitionsanteile Gemeinden und Private gemass den Kosten- -42.1
teilergrundsatzen

Investitionsanteil des Kantons (inkl. MwsSt) 537.4

Abbildung 20: Investitionsanteile Kanton, Gemeinden und Private
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6. Landerwerb und dingliche Rechte

Das PGV erfolgt gemiss Art. 18a nach dem EBG [1] und - subsidiir — nach
dem Enteignungsgesetz (EntG) [4]. Nach Abschluss des PGV und allfillig
notwendiger Schétzungsverfahren vor der Eidgendssischen Schitzungskom-
mission werden folgende Eigentumsverhéltnisse angestrebt:

e Stadtbahn auf 6ffentlichem Grund

> Gemaiss RRB 1319 bleiben die VBG Eigentiimerin der von ihnen in
den StrassenkOrper eingelegten Schienen und weiterer von ihnen er-
stellter Anlageteile.

> Damit die Stadtbahn in 6ffentlichen Strassen geméss § 37 StrG [9]
geduldet wird, miissen stellenweise Strassenanpassungen und —ergén-
zungen vorgenommen werden. Der durch die durchzufiihrende Land-
erwerb erfolgt ebenfalls im Rahmen des PGV und des Schitzungs-
verfahrens.

e Stadtbahn auf "Privatareal"

> Grundsitzlich wird angestrebt, durch die Stadtbahn Glattal benutzte
Grundstiicke ins Eigentum der VBG zu tberfiihren.

> Indessen sind auch Losungen vorgesehen, die durch die Stadtbahn
benotigten Nutzungen iiber privatrechtliche Dienstbarkeiten zu si-
chern. (vgl. Bericht zu Rechtsfragen im Zusammenhang mit dem
PGV vom 28.11.2000, [15]).

6.1 Landerwerbsarten

Das EBG schreibt in Art. 3 Abs. 2 eine Abfolge der Erwerbsverfahren vor:
"Das Enteignungsverfahren kommt erst zur Anwendung, wenn die Bemii-
hungen fiir einen freihdndigen Erwerb der erforderlichen Rechte oder fiir
eine Landumlegung nicht zum Ziele fithren."

Einzig im Rahmen des Quartierplanverfahrens Oberhauserriet in Opfikon
wurden mittels Nutzungstransport explizite Voraussetzungen fiir den Stadt-
bahn-Landerwerb geschaffen. Im Rahmen der Landerwerbsverhandlungen
wird zu priifen sein, ob der Landerwerb fiir die Stadtbahn im Rahmen des im
Herbst 2001 eingeleiteten Quartierplanverfahrens fiir das Hochbord Diiben-
dorf erfolgen kann. Weitere Antrédge auf die Einleitung von Landumlegungs-
verfahren gemiss Art. 3 Abs. 1 al. m VPVE werden indessen keine gestellt.
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6.2 Bedarf an dinglichen Rechten

Der Bedarf an dinglichen Rechten ist parzellenscharf aus den Landerwerbs-
planen (Teile A-TP1 — 5) und den -tabellen (Beilage 6) ersichtlich.
Abbildung 21 fasst den Bedarf und die Anzahl betroffener Grundeigentiimer
zusammen.

Als Landerwerbsfall wird jedes Rechtsgeschéift mit einem Grundeigentiimer
bezeichnet, unabhingig davon ob es sich um den dauernden Erwerb von
Grundeigentum, und/oder die voriibergehende Beanspruchung und/oder die
Errichtung eines Servitutes handle.
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Kloten 20 3 17 15’673 13’448 6
Opfikon 90 32 58 21'783 45'317 30
Rimlang 5 0 5 4’392 5’354 1
Wallisellen 73 16 57 27'482 9’459 34
Dibendorf 45 12 33 21'552 5'718 23
Zirich 40 21 19 32'807 10030 4
Total 273 84 189 123689 89’326 98

Abbildung 21: Bedarf an dinglichen Rechten

6.3 Ablauf der Landerwerbsverhandlungen

Vor der 6ffentlichen Auflage des Projektes im Rahmen des PGV miissen die
VBG die Grundeigentiimer iiber folgende zwei Tatbestdnde informieren:

* Das zu erwerbende Grundeigentum und die zu erstellenden Hochbauten
sind sichtbar zu machen (Art. 18c Abs. 1 EBG). Mindestens 5 Tage vor
Vornahme der Kennzeichnung miissen die Grundeigentiimer informiert
werden. Diese Schreiben wurden den Grundeigentiimern und Bau-
rechtsnehmern anfangs Februar 2002 zugestellt.

* Spitestens mit dem Beginn der 6ffentlichen Auflage ist jedem Entscha-
digungsberechtigten (Grundeigentiimer und andere am Grundstiick Be-
rechtigte, die aus dem Grundbuch ersichtlich sind) die personliche An-
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zeige zuzustellen, die genau umschreibt, welche Rechte enteignet werden
sollen (Art. 18e EBG; Art. 31 Abs. 1 EntG).

Die offentliche Auflage hat den Enteignungsbann nach Art. 42 — 44 EntG [4]
zur Folge (Art. 18d Abs. 3 EBG): Es diirfen keine rechtlichen oder tatsichli-
chen Verfiigungen ohne Zustimmung der VBG getroffen werden, welche die
Enteignung erschweren. Innerhalb der 30-tdgigen Auflagefrist miissen von
den zu enteignenden Personen alle enteignungsrechtlichen Einwédnde sowie
Begehren um Entschiddigung oder Sachleistung geltend gemacht sowie
Einsprachen gegen das Projekt gefithrt werden (Art. 18f Abs. 2 EBG).

Mit dem Orientierungsschreiben von anfangs Februar 2002 tiber die Kenn-
zeichnung des Stadtbahn-Projektes im Geldnde wurden die Grundeigentii-
mer von den VBG zu einer personlichen Orientierung tiber das Projekt und
die Landerwerbsverhandlungen eingeladen. Die VBG streben an, parallel
zum PGV mit den Grundeigentiimern Vereinbarungen iiber den freihdndi-
gen Landerwerb zu treffen.

Gleichzeitig mit der Plangenehmigung entscheidet das BAV auch iiber die
enteignungsrechtlichen Einsprachen (Art. 18h Abs. 1 EBG). Uber allfillige
Entschiddigungsforderungen wird im Rahmen eines Schétzungsverfahren
durch die Eidgendssische Schédtzungskommission entschieden.
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[1] Eisenbahnrecht

EBG
VKE
NZV
EBV
VPVE

(2]

[3] RPG

[4] EntG

[S] USG

[6] PBG

[7]

(8]

9] StG

[10] PVG

Eisenbahngesetz vom 20.12.1957 (SR 742.101)

Verordnung iiber die Konzessionierung von Eisenbahninfrastrukturen vom 25.11.1998
(SR 742.121)

Eisenbahn-Netzzugangsverordnung vom 25.11.1998 (SR 742.122)

Verordnung iiber Bau und Betrieb der Eisenbahnen (Eisenbahnverordnung) vom
23.11.1983 (SR 742.141.1)

Richtlinie des BAV zu Art. 6 der EBV: Sachverstindigen-Richtlinie vom 1.5.2000.

Verordnung iiber das Plangenehmigungsverfahren fiir Eisenbahnanlagen vom
2.2.2000 (SR 742.142.1)

Richtlinie des BAV zu Art. 3 der VPVE: Anforderungen an Planvorlagen vom
1.3.2000

Koordinationsgesetz: Bundesgesetz iiber die Koordination und Vereinfachung von
Entscheidverfahren vom 18.5.1999, in Kraft seit 1.1.2000

Bundesgesetz iiber die Raumplanung vom 22.6.1979 (SR 700)
Bundesgesetz iiber die Enteignung vom 20.6.1930 (SR 711)

Bundesgesetz iiber den Umweltschutz (Umweltschutzgesetz) vom 7.10.1983 (SR
814.01)

Gesetz tiber die Raumplanung und das 6ffentliche Baurecht (Planungs- und Bauge-
setz) vom 7.9.1975 (700.1)

Richtplan des Kantons Ziirich, genehmigt vom Kantonsrat am 31.1.1995 mit Revision
des Teilrichtplans Verkehr vom 22.9.1997 (701.1)

Kanton Ziirich: Massnahmenplan Lufthygiene 1996; Nachtrag in Bearbeitung

Gesetz iiber den Bau und den Unterhalt der 6ffentlichen Strassen (Strassengesetz)
vom 27.9.1981 (722.1)

Gesetz uber den Offentlichen Personenverkehr vom 6.3.1988

Berichte Phase 6

[11] Verkehrsbetriebe Glattal VBG: Bus-Vorlaufbetrieb Stadtbahn Glattal. 19.2.1998, Ernst Basler
+ Partner, Biiro S-ce

[12] VBG, Gesamtprojektleitung Stadtbahn: Studie ,,hte monorail, Beurteilung. 9.6.1998
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[13] VBG, Gesamtprojektleitung Stadtbahn: Bericht zum Gesamtsystem auf der Basis der
Projektkonzepte, 18.8.1999, rev. 26.8.1999

[14] Verkehrsbetriebe Glattal VBG, Gesamtprojektleitung Stadtbahn: Trassee- und Haltestellen-
Evaluation, 13.10.1999, rev. 29.11.1999
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— Bericht zu Verfahrensfragen im Zusammenhang mit der Projektierung der Stadtbahn Glat-
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nalrechtlichen Verfahren, 17.11.1999

— Verfahrensfragen der Konzessionierung, 27.1.2000
— Bericht zu Rechtsfragen im Zusammenhang mit der Plangenehmigung, 28.11.2000
— Bericht zu Rechtsfragen (Inanspruchnahme von offentlichen Strassen), 15.2.2001

— Plangenehmigungsverfahren: Koordinationsfragen, 17.4.2001, rev. 2.5.2001

[16] VBG, Gesamtprojektleitung Stadtbahn: Grundlagen zur Entwicklung der Parkplitze.
22.12.1999, Planpartner

[17] VBG, Gesamtprojektleitung Stadtbahn: Verkehrsprognose Stadtbahn Glattal. Januar 2000,
Jenni + Gottardi

[18] VBG, Gesamtprojektleitung Stadtbahn: Gesamtsystem 6V Glattal; Konzeptstudie. 29.2.2000,
SNZ Ingenieure und Planer

[19] VBG, Gesamtprojektleitung Stadtbahn: Vorprojekt, als Grundlage fiir das Infrastruktur-Kon-
zessions-Gesuch. 28.4.2000

[20] VBG, Gesamtprojektleitung Stadtbahn: Infrastruktur-Konzessions-Gesuch:
— Teil a) Grundlagenbericht. 28.4.2000
— Teil b) Technische Unterlagen. 28.4.2000
— Teil ¢) Verhiltnis Projekt zu Sachpldnen und Konzepten. 28.4.2000
— Teil d) Gesamt-UVB, Hauptuntersuchung Stufe 1. 28.4.2000, Ernst Basler + Partner
— Teil d) Teil-UVB TP1, Hauptuntersuchung Stufe 1. 28.4.2000, ARGE c/o Heierli
— Teil d) Teil-UVB TP2, Hauptuntersuchung Stufe 1. 28.4.2000, ARGE c/o APT
— Teil d) Teil-UVB TP3, Hauptuntersuchung Stufe 1. 28.4.2000, ARGE c/o Enz & Partner
— Teil d) Teil-UVB TP4, Hauptuntersuchung Stufe 1. 28.4.2000, ARGE c/o Locher

— Teil d) Teil-UVB TP5, Hauptuntersuchung Stufe 1. 28.4.2000, ARGE c/o Héltschi & Schur-
ter

— Teil e) Wirtschaftlichkeitsrechnung. 28.4.2000

[21] VBG, Gesamtprojektleitung Stadtbahn: Raumbeobachtung; Bericht zur Ausgangslage.
2.4.2001
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Teil A) Beschrieb Gesamtprojekt
Glossar

Anhang 2 Glossar

ALARP-Prinzip As-Low-As-Reasonably-Practicable

— Im Teil B) Sicherheitsbericht wird der Nachweis erbracht, dass alle als verhaltnismassig beurteilten
Massnahmen realisiert werden; Prinzip der Verhaltnismassigkeit des Aufwandes flr eine Massnahme.

Aubruggstrasse S-12

— Die heutige Aubruggstrasse endet an der Hagenholzstrasse. Im Zusammenhang mit dem Projekt
Stadtbahn und der Erschliessung der Entwicklungsgebiete im Oberhauserriet und im Leutschenbach
muss sie bis zur Thurgauerstrasse verlangert werden. Mit dieser Verlangerung stellt die
Aubruggstrasse via Uberlandstrasse die Verbindung zum Autobahnanschluss Neugut her.

Bahntechnische Anlagen

— Querschnittsmandat, in welchem die Themen Kommunikationsanlagen, Energieversorgung, Fahrlei-

tung und Gleisoberbau projektweit bearbeitet wurden.

Baubetrieb

— Aktivitaten rund um eine Baustelle, inkl. Transporte, gegliedert in:

* Bauprozess (-vorgang): Vorgang zur Erstellung eines Bauwerkes, inkl. Maschineneinsatz
* Bauprogramm (-ablauf): zeitliche Abfolge der Bauprozesse
» Baustelle und Installationsplatz: raumliche Begrenzung des Baubetriebs und der Materiallagerung
* Materialflisse: An- und Abtransporte von Baumaterialien und Aushub.

Betriebshof

— Die fur den Betrieb der Stadtbahn Glattal benétigten Fahrzeuge kénnen im bestehenden Tramdepot
Oerlikon der VBZ garagiert werden. Dadurch kénnen die VBG auf den Bau eines eigenen Betriebsho-
fes verzichten.

Bike+Ride-Anlagen (B+R-Anlagen)

— Durch die Bereitstellung von Bike+Ride-Anlagen soll der kombinierte Verkehr von Stadtbahn und
Velo gefordert werden.

— Im Rahmen des Bauprojektes wurden Standards bzgl. Ausstattung und Platzierung der Abstellplatze
definiert. Zudem wurden Dimensionierungsvorschldage in Abhangigkeit von Bevdlkerungszahlen und
Arbeitsplatzen erarbeitet.

— Far wegfallende B+R-Anlagen werden im Rahmen des Kernprojektes Ersatz geschaffen. Neue B+R-

Anlagen sind durch die Standortgemeinden zu erstellen, ev. unter finanzieller Beteiligung des Kan-
tons, gemass Verfahrensrichtlinie der Volkswirtschaftsdirektion.

Birchstrasse S-11

— Neu zu erstellende Strasse gemass regionalem Richtplan zur Verlagerung des Durchgangsverkehrs
von der Flughofstrasse, im Abschnitt SBB-Unterfilhrung bis Balsberg. Dadurch fallt der Flug-
hofstrasse in diesem Abschnitt nur noch die Funktion einer Erschliessungsstrasse zu.
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Glossar

Elementmethode

— Arbeitsinstrument zur Kostenermittlung, entwickelt von der Schweizerischen Zentralstelle fur
Baurationalisierung (CRB).

Emission
— Schadstoffausstoss an der Quelle
Erdungsmassnahmen

— Bei der Annaherung von Wechsel- und Gleichstrombahnen sind spezielle Erdungsmassnahmen
vorgesehen. Dies betrifft die Bereiche der Bahnhofe Glattbrugg und Wallisellen.

Erschitterungsschutz
— Schutz gegen Schwingungen, die sich im Boden ausbreiten. Diese Schwingungen werden durch
Unebenheiten an Rad und Schiene oder durch variable Bettung der Gleise verursacht und kénnen in
den Hausern als Kérperschall oder als Erschiitterungen wahrgenommen werden.
— Als Projektbestandteile sind Erschitterungsschutz-Massnahmen vorgesehen, welche die erwarteten
Emissionen der Fahrzeuge sowie die Transmission im jeweiligen Baugrund bericksichtigen.
Feeder
— Speiseleitung zur Querschnittsverstarkung der Fahrleitung.
"le fil rouge"
— Die Stadtbahn Glattal versteht sich als verbindendes, gestaltendes Element im Raum der Glattalstadt.

Die Bahn ist ein neues Orientierungsmittel und Nucleus fir neue Identitaten, Zentren, Treffpunkte
und Lebensrdume.

Flankierende Massnahmen
— Im Umfeld des Projektes Stadtbahn Glattal sind verschiedene Massnahmen zu treffen, um das
Gesamtverkehrssystem zu optimieren. Diese Massnahmen liegen jedoch nicht im Kompetenzbereich
der VBG / Projektleitung Stadtbahn Glattal, sondern sind durch andere Tragerschaften zu planen und
zu realisieren.
— Im Anhang13 Teil A) sind 13 weitere Verkehrsvorhaben im Umfeld der Stadtbahn Glattal dargestellt.

Funktionale Ausschreibung

— In der "funktionalen Ausschreibung" gibt der Bauherr die Art der Leistung und die Ziele vor. Der
Anbieter findet die Lésung selber.

— "Wenn es nach Abwéagen aller Umstande zweckmassig ist, mit der Bauausfiihrung auch den Entwurf
fir die Leistung dem Wettbewerb zu unterstellen, um die technisch, wirtschaftlich und gestalterisch
beste sowie funktionsgerechteste Losung der Bauaufgabe zu ermitteln, kann die Leistung durch ein
Leistungsprogramm dargestellt werden." § 9 Nr. 10 VOB/A.

GAC General Aviation Center

— bisherige Bezeichnung der vorlaufigen Endhaltestelle; der neue Haltestellenname lautet "Flughafen
Fracht"

Glattalbahn
— synonyme Bezeichnung fur Stadtbahn Glattal
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Glossar

Glattalstadt

— Netzstadt der neun Agglomerationsgemeinden im Mittleren Glattal, im Norden von Zlrich, in vier
Bezirken des Kantons Zurich liegend.

"glow.das Glattal"
— Neue Bezeichnung der ehemaligen Interessengemeinschaft Zukunft Glattal (IG ZUG)
— Ziel ist es, den Wohn- und Arbeitsstandort zu férdern.

,-hte monorail
— Systemstudie flr eine Hochbahn, erstellt durch die Firma Hubtech

Korperschall

— In der Weisung fur die Beurteilung von Erschitterungen und Kérperschall bei Schienenverkehrsanla-
gen (BEKS) des BUWAL und des BAV werden verschiedene Empfindlichkeitsstufen unterschiedenen.

Langsamverkehr
— Fussganger und Radfahrer
Lichtraumprofil

— Das Lichtraumprofil definiert den erforderlichen Raum fir die Durchfahrt von Fahrzeugen sowie fir
weitere bahnbetriebliche Zwecke (z.B. Schlupfweg, Dienstweg).

— Fur die Stadtbahn Glattal wird der Typ C gemass Art. 18 AB-EBV gewahlt, resp. der leicht grossziger-
gie Typ C3 der VBZ. Damit ist die Kompatibilitat mit den VBZ auch bzgl. Lichtraumprofil gewahrleis-
tet.

Massgebender Zustand "2010"

— Zustand, fur welchen im UVB 2. Stufe die zu erwartenden Umweltauswirkungen beschrieben wer-
den. In diesem Zustand basiert das Angebot auf dem Drei-Linien-Konzept: Auf jeder der drei Linien
A, B und C wird grundsatzlich ein 15’ Takt angeboten, Ausnahme: Linie A mit einem 7.5' Takt in der
Hauptverkehrszeit.

Masterplane

— Instrument zur Einleitung und Entwicklung kooperativer, stadtebaulicher Entwicklungsprozesse zur
Gestaltung wichtiger Stadtbahn-Haltestellen, i.d.R. bei S-Bahnhaltestellen. Die Masterplane dienen
dazu, die funktionalen Anforderungen festzulegen und die stadtebaulichen Voraussetzungen fur die
Gestaltung des Verkehrsraumes der Stadtbahn zusammen mit den Standortgemeinden, den SBB und
einzelnen Grundeigentiimern von angrenzenden Parzellen zu entwickeln und zur Ubereinstimmung
zu bringen.

— Im Anhang 3 Teil C) Raumplanung sind die Masterplédne thematisch gegliedert in

e Stadtraum: Darstellung der gesamtraumlichen Disposition

* Vorhaben und Absichten: Darstellung der verschiedenen Vorhaben und Absichten im Umfeld der
Haltestelle

* Verbindungen: Wie sollen die Verbindungen zwischen den verschiedenen Verkehrstragern (Halte-
stellen der Stadtbahn, der S-Bahn und der Busse, Fuss- und Radwege, Bike+Ride sowie
Park+Ride) gelst werden.

Version 1.00/ 28.02.2002 Anhang Seite 9



Teil A) Beschrieb Gesamtprojekt

Glossar

Mischflachenvertraglichkeit

Eigenschaft des gewahlten Verkehrssystems: das Trassee der Stadtbahn kann auch von weiteren Ver-
kehrsteilnehmern mitbenutzt werden.

Die Mischflachenvertraglichkeit wird im Projekt Stadtbahn Glattal hauptsachlich in den Knotenberei-
chen und in der Schwarzackerstrasse in Wallisellen genutzt.

Mittelverteiler

Verkehrssystem zur Erschliessung der im Richtplan vorgesehenen Zentrumsgebiete. Der kantonale
Richtplan umschreibt die Funktion wie folgt: "Um mit kurzen Reisezeiten attraktiv zu bleiben, kann
die Zurcher S-Bahn keine Aufgaben als Feinverteiler Gbernehmen. Insbesondere im Glattal kann sie
die erwarteten Verkehrsstrome nicht direkt bis zu den Arbeitsorten fiihren. Damit die heutigen und
die erwarteten Verkehrsstrome von einem 6ffentlichen Transportmittel aufgenommen sowie verteilt
werden kénnen, sind deshalb an den Bahnhofen der Region Glattal attraktive Umsteigemoglichkei-
ten von den IC-, Schnell- und S-Bahn-Zligen auf einen leistungsfahigen Mittelverteiler anzubieten.
Fir die optimale Abstimmung des Verkehrs auf die Siedlungsplanung sind die Voraussetzungen fiir
die Sicherung maoglicher Trassen friihzeitig zu schaffen."

Der Begriff Mittelverteiler bezieht sich auf die Beférderungsgeschwindigkeiten und die Dichte der
Haltestellen im Vergleich zum bestehenden Busnetz (Feinverteiler) und der S-Bahn (Grobverteiler).

Modal Split

Verkehrsteilung (Modal Split) bedeutet die Zuordnung der Bewegungen auf die verschiedenen Ver-
kehrsmittel.

Oberbautypen
Fur die Stadtbahn Glattal sind vier Oberbautypen vorgesehen:
e A Gleis im Strassenkorper
* B Gleis im Eigentrassee mit Schotterrasen
e C Gleis auf langen Briicken
* D Gleis im Tunnel

Okologische Baubegleitung

Die VBG als Bauherrin der Stadtbahn Glattal setzen zur Uberwachung der Einhaltung der Weisungen
flr Massnahmen im Baubetrieb eine "6kologische Baubegleitung" ein; Details vgl. Weisung Nr. 7,
Anhang 10.7 im Teil D) UVB 2. Stufe.

Projektbestandteile

Elemente, welche fur die funktionsfahige Stadtbahn Glattal erforderlich sind. Die Summe der
Projektbestandteile definiert das Kernprojekt.

In den Situationspldnen sind die Projektbestandteile farbig dargestellt

Ringbahn Hardwald

Studie/Vision flr eine Erweiterung der Stadtbahn Glattal rings um dem Hardwald. Die beteiligten Ge-
meinden stellen demnachst das Gesuch um Eintrag im Richtplan.
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Schotterrasen

— Beim Oberbautyp B (60% der Neubaustrecke) ist der Trassee-Bereich unversiegelt und begriint; das
Meteorwasser kann versickern. Auf der Fundationsschicht wird der Oberbau in Schichten von max.
10 cm eingebracht; Zusammensetzung: Kalk-Hartschotter, 16/32 (60 Vol%); Strassenkies gebrochen,
0/16 (25 Vol%); Landerde, 1. Qualitat (15 Vol%). Ansaat mit geeignetem Saatgut, z.B. UFA-Schotter-
rasen; fachkundige Wahl der Substratart und —dicke sowie der Samenmischung.

Stadtbahn (allg.)

— Verkehrssystem, welches wenn immer méglich der Stadtebene folgt; die durchschnittliche Beférde-
rungsgeschwindigkeit soll zwischen 20 — 30 km/h liegen.

Streustrom

— In der Ausfuhrungsplanung muss jedes kritische Objekt bzgl. Streustrom speziell beurteilt und es
mussen geeignete Massnahmen vorgesehen werden. Insbesondere muss auf eine gute Isolation zwi-
schen Schiene und Umgebung geachtet werden.

Verlangerte Aubruggstrasse
— vgl. Aubruggstrasse S-12
Verkehrsfonds

— Gemass § 4 in Verbindung mit § 30 des Gesetzes lUber den 6ffentlichen Personenverkehr des Kantons
Zurich vom 6.3.1998 werden Investitionen fiir feste Anlagen, welche in Ubereinstimmung mit der
Angebotsplanung des Verkehrsverbundes das Verkehrssystem oder den Betrieb erweitern oder ver-
andern, durch den Verkehrsfonds finanziert.

Verlangerte Birchstrasse
— vgl. Birchstrasse S-11
Weitergehende Massnahmen

— Gemass Art. 9 USG umfasst der UVB auch Massnahmen, die eine weitere Verminderung der
Umweltbelastung erméglichen, sowie die Kosten dafiir.

— Das PGG beinhaltet als Projektbestandteile samtliche Massnahmen, welche zur Einhaltung der
Umweltschutzgesetzgebung flihren. Deshalb werden keine weitergehenden Massnahmen evaluiert.

Zentrumsgebiete

— Der Kantonsrat hat im Richtplan 1995 insgesamt 11 Zentrumsgebiete festgesetzt, welche das Poten-
zial fir eine zukunftstaugliche Zentrenstruktur aufweisen. Drei, beinahe zusammenhangende Zent-
rumsgebiete, liegen im Mittleren Glattal.

— Die Siedlungsentwicklung soll konzentriert "nach innen" erfolgen und schwerpunktmassig auf den
offentlich Verkehr ausgerichtet werden. Weil diesen Gebieten fir die rdumliche Entwicklung des
Kantons strategische Bedeutung zukommt, hat der Kantonsrat mit dem Richtplan den Auftrag er-
teilt, die Verkehrs- und tbrige Infrastruktur so zu planen und zu projektieren, dass eine sinnvolle
Etappierung der Nutzung der einzelnen Gebiete erreicht wird.
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Abklrzungen

Anhang 3 Abkilirzungen

AFV

ARE
ARGE
ARV
BAV

BFS

BGr Infra
BGr S+G
BGre
B+R-Anlagen
BUWAL
BzO
CcCM
CRB

DTV
FAGIS
GAC
GPL

GVK
H-Bahn
HVZ

IC- / ICE-Zlige
IG ZUG

Version 1.00/ 28.02.2002

Amt far Verkehr (Kt. ZH)

Bundesamt fir Raumentwicklung
Arbeitsgemeinschaft

Amt fir Raumordnung und Vermessung (Kt. ZH)
Bundesamt flr Verkehr

Bundesamt flr Statistik

Begleitgruppe Infrastruktur

Begleitgruppen Stadte/Gemeinden
Begleitgremium

Bike+Ride-Anlagen

Bundesamt fir Umwelt, Wald und Landschaft
Bau- und Zonenordnung

Customer Care Management

Schweiz. Zentralstelle fiir Baurationalisierung
Durchschnittlicher taglicher Verkehr
Fahrgastinformations-System

General Aviation Center
Gesamtprojektleitung
Gesamtverkehrskonzept

Hochbahn der Firma Siemens
Hauptverkehrszeit (06.30 — 08.30 und 16.30 — 18.30)
InterCity- / InterCityExpress-Zuge
Interessengemeinschaft Zukunft Glattal
Interessengemeinschaft

Individual Verkehr

Integriertes Verkehrsmanagement (Kt. ZH)
Infrastruktur-Konzessions-Gesuch
Kantonspolizei

Koordinationsstelle fiir Umweltschutz (Kt. ZH)
Gesamtverkehrsmodell des Kantons Zurich
Motorisierter Individualverkehr
Mehrwertsteuer

Nebenverkehrszeit (Betriebszeit ausserhalb der Hauptverkehrszeit HVZ)
Offentlicher Verkehr

Polycyklische aromatische Kohlenwasserstoffe
Planungs- und Baugesetz (Kt. ZH)
Plangenehmigungsgesuch
Plangenehmigungsverfahren
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Abklrzungen

PR
PVG
QM
RAMS

REM
RPG
RPV
RR
RRB
SBB
SGPL
SIA
SIL
StB
StrG
TBA
TP
TP1-5
USG
UvB
UVEK
UVP
VBG
VBZ
ZPG
W
ZUG
ZZN
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Offentlichkeitsarbeit (Public relations)
Gesetz Uber den 6ffentlichen Personenverkehr des Kantons Ziirich
Qualitatsmanagement

Europaische Norm EN 50126 (Bahnanwendungen — Spezifikation und Nachweis
der Zuverlassigkeit, Verfligbarkeit, Instandhaltung und Sicherheit), September
1999

Raumliche Entwicklungsmodule

Bundesgesetz Uiber die Raumplanung (Raumplanungsgesetz)
Raumplanungsverordnung

Regierungsrat

Regierungsratsbeschluss

Schweizerische Bundesbahnen

Stab Gesamtprojektleitung

Schweizerischer Ingenieur- und Architektenverein
Sachplan Infrastruktur Luftfahrt

Stadtbahn

Strassengesetz des Kantons Zirich

Tiefbauamt des Kantons Zirich

Teilprojekt

Teilprojekte 1-5 (Streckenplanungsmandate)
Umweltschutzgesetz (eidg.)
Umweltvertraglichkeitsbericht

Eidg. Departement fur Umwelt, Verkehr, Energie und Kommunikation
Umweltvertraglichkeitsprifung

Verkehrsbetriebe Glattal VBG

Verkehrsbetriebe Zurich

Zlrcher Planungsgruppe Glattal

Zurcher Verkehrsverbund

Interessengemeinschaft Zukunft Glattal

Zentrum Zurich Nord
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Infrastrukturkonzession Bundesrat, 28.3.2001

Anhang 4 Infrastrukturkonzession Bundesrat, 28.3.2001
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Anhang 5 Verfahrensstrategie

Einleitung

Das Infrastruktur-Konzessions-Verfahren fiir die Stadtbahn Glattal wurde vor dem Hintergrund des
Koordinationsgesetzes [2] vom 18. Juni 1999 resp. auf der Basis des entsprechend revidierten Eisen-
bahngesetzes vom 20. Dezember 1957 abgewickelt und erfolgreich abgeschlossen; vgl. Beschluss des
Bundesrates vom 28. Mérz 2001. Ebenfalls auf der Basis des revidierten EBG (SR 742.101) vom 20.
Dezember 1957 (Stand am 5. Dezember 2000) soll das PGV gemiss nachfolgender Strategie durch-
gefithrt werden.

Strategie

1. Das BAV f{illt im Rahmen der Plangenehmigung im bundesrechtlichem Verfahren die Ent-
scheide tiber:

> die Projektelemente der Stadtbahn Glattal
Typ 1: Haltestellen und Trasseeabschnitte im freien Geldnde
Typ 2: Haltestellen und Trasseeabschnitte in 6ffentlichen Strassen. Dabei gilt: Die zur Er-
fillung dieser Auflage erforderlichen Anpassungen an den Strassen werden ebenfalls
durch das Bundesamt fiir Verkehr (BAV) genehmigt, dies auf Antrag der gemiss Stras-
sengesetz zustdndigen Stellen (Kanton oder Gemeinden).
Typ 3: Stadtbahnhaltestellen bei S-Bahn Haltestellen.

> die Nebenanlagen, die ganz oder iiberwiegend dem Stadtbahnbetrieb dienen; z.B.
Bike+Ride-Anlage, WC-Anlagen.

2. Die gemaiss kantonalem Planungs- und Baugesetz [6] resp. Strassengesetz [9] zustidndigen Stellen
fillen im Rahmen von Projektgenehmigungen Entscheide iiber "Netzerginzungen" fiir den moto-
risierten Individualverkehr (MIV): Typ 4.

3. Beziiglich den Netzergdnzungen im MIV-Bereich gehen die VBG davon aus, dass die zustindi-
gen Stellen die Vorhaben so vorantreiben, dass diese Werke rechtzeitig, d.h. in zeitlicher
Abstimmung mit der Stadtbahn in Betrieb genommen werden kénnen.

4. Dort wo die Entscheide bisher bei anderen Bundes-, Kantons- oder Gemeindebehorden lagen,
aber neu - aufgrund des revidierten Eisenbahngesetzes infolge des Koordinationsgesetzes - in der
Hand des BAYV liegen, finden die entsprechenden Anhorungen statt.

5. Die VBG gehen davon aus, dass gebundene Ausgaben an das Kernprojekt zu Lasten der Stand-
ortgemeinden zeitlich koordiniert durch die zustindigen Stellen bewilligt werden.

6. Projekte im Umfeld der Stadtbahn, insbesondere die Masterpldne an den Haltestellen, die nicht
ganz oder nicht iberwiegend dem Bahnbetrieb dienen, werden durch die zustindigen Behorden,
Stellen oder Organisationen geplant und finanziert. Die zeitliche Koordination mit der Realisie-
rung der Stadtbahn ist sicherzustellen.

7. Die Bewilligungsbehorde (BAV) wird vor dem Plangenehmigungsentscheid tiber die Ergebnisse
aus den Kreditbewilligungsverfahren informiert.
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Anhang 6 PGG: Verlangter Inhalt und Gesuchsstruktur VBG

Vorgaben Struktur VBG Teil
[2], | Projektleitblatt mit den wichtigsten Angaben Projektleitblatt PL-Blatt
15 | zum Projekt
— Gesuchsteller
— Kurzbeschrieb
— Verfahrensantrag
— UVP-Pflicht
— Kosten
— Zustandigkeiten/Projektorganisation
— Politische Gemeinden, Kanton
— Besonderheiten
Gesamtzusammenfassung PGG A)
[1] |a. Technischer Bericht mit Begriindung Teil A) Beschrieb Gesamtprojekt, A)
des Vorhabens weitergehende Informationen in den A-TPs)
2] — technische Beschreibung des Projektes; Teilen A-TPs) Projektbeschriebe
11 — Nutzungszustande der Gesamtanlage;
— Kostenvoranschlag; Kosten fir Siche-
rungsanlagen separat ausweisen
— Aussage, ob Gesamt- oder Teilprojekt
[11 |b. Ubersichtsplan « Ubersichtsplan Stadtraum und Land- |A)
schaft (1:10'000), Beilage 1 zu Teil
A)
» Ubersichtskarte 1:25'000, Anhang 11
zu Teil A)
[1] |c. Situationsplane Situationsplane, Beilagen zu Teilen A- | A-TPs)
[2], TPs)
511
[1] |d. Langenprofile [3] |Langenprofile, Beilagen zu Teilen A- | A-TPs)
[2], TPs)
512
[1] |e. Normalprofile Normalprofile, Beilagen zu Teilen A- | A-TPs)
[21, und Oberbautypen TPs)
?:353 Oberbautypen, Kapitel X im Baupro- | A-TPs)
jekt Bahntechnische Anlagen, Beilage 5
zu Teil A)
[1] |f. Charakteristische Querprofile Charakteristische Querprofile, Beila- | A-TPs)

(2],
513

gen zu Teilen A-TPs)
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Vorgaben Struktur VBG Teil
[1]1 |g. Begrenzungsprofil der Fahrzeuge und Begrenzungsprofil der Fahrzeuge A)
Lichtraumprofil und Lichtraumprofil, Kapitel X im
Bauprojekt Bahntechnische Anlagen,
Beilage 5 zu Teil A)
[1]1 |h. Zusatzliche Plane, Schemas, Zeichnun- Bauprojekt Bahntechnische Anlagen, | A)
gen und Berichte betreffend elektri- Beilage 5 zu Teil A)
sche Anlagen, die dem Bahnbetrieb
dienen oder die sich der Bahnanlage
annahern bzw. diese kreuzen
[2] |h1. Signal- und Sicherungsanlagen Bericht Kreuzungen Schiene-Strasse, A)
Beilage 6 zu Teil A)
[2], | h2 Prifbericht eines unabhangigen Sachver- Prafbericht Kunstbauten, Beilage 4 zu | A)
13; standigen Teil A)
3
31 — Bahnbricken
— Tunnel und Galerien
[1] |i. Sicherheitsbericht Teil B) Sicherheitsbericht B)
2] — auf Risikoanalyse basierender Sicher-
12 heitsbericht: Nachweis eines sicheren
Betriebes der Gesamtanlage.
— Vorgesehene Massnahmen und deren
Bewertung.
[1] |j. Sicherheits- und Nutzungsplane der Sicherheits- und Nutzungsplane, A-TPs)
[2], Kunstbauten Beilagen zu Teilen A-TPs)
514
[1] | k. besondere Nachweise, die sich aus den Teil C) Raumplanung @)
bundesrechtlichen Vorschriften tber
21, die Raumplanung und Ulber den Schutz Teil D) UVB 2. Stufe sowie D) und
1 der Umwelt, der Natur und der Land- D-TPs)
schaft ergeben Teile D-TPs) Umweltauswirkungen
— Umweltabkldrungen, UVB
— Rodungsgesuche
— Gesuche fur technische Eingriffe in Ge-
wasser, Wasserentnahmen
— Angaben Uber Schutzzonen
— inventarisierte Objekte
— Empfindlichkeitsstufen
- etc.
[1]1 |[I. Angaben lber den Bedarf an Grund- Kapitel 6: Landerwerb, Teil A) sowie A) und
sticken und dinglichen Rechten sowie Landerwerbsplane, Beilagen zu Teilen | A-TPs)

Uber die Erwerbsart

A-TPs)

(1]

m. allfdllige Antrage Gber vorgesehene
Landumlegungsverfahren

Keine Landumlegungsverfahren
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Vorgaben Struktur VBG Teil
[1]1 |n. Aussteckungskonzept; Begriindung, Teil E) Aussteckungskonzept E)
falls von einer Aussteckung abgesehen
werden soll.
[2], | Detailplane und Detailplanvorlagen
4
(2], | « Plane der Kunstbauten wie Briicken, Tun- Plane der Kunstbauten, Beilagen zu | A-TPs)
421 Teilen A-TPs)
nel und besondere Bauwerke
[2], |« Plane von Hochbauten Plandossier Hochbauten (Haltestelle | A)
423 und Nebenanlagen), Beilage 3 zu Teil
516 A)
[2], |+ Bahnibergange Bericht Kreuzungen Schiene-Strasse, | A)
52 Beilage 6 zu Teil A)
Teil F) Ergdnzende Unterlagen F)
* F1) Begleitplane Stadtraum und
Landschaft 1:2'000 (total 9 Plane)
* F2) Gestaltungskonzept (Leporello)
* F3) Projekt "Birchstrasse S-11"
* F4) Baugrunduntersuchungen
¢ F5) Altlastenuntersuchungen
* F6) PAK Untersuchungen
* F7) Erschitterungsmessungen
Quellen
[1] Art. 3 VPVE vom 2. Februar 2000
[2] Richtlinie des BAV zu Art. 3 VPVE vom 1. Marz 2000 (Ziffer der Nennung in der Richtlinie)
[3] Richtlinie des BAV zu Art. 6 EBV: Sachverstandigenrichtlinie vom 1. Marz 2000
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Anhang 7 Qualitatsanforderungen
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Anhang 8 Entwasserungskonzept
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Anhang 9 Ubergeordnetes Bauprogramm
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Anhang 10 Plots aus dem Verkehrsmodell
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Anhang 11 Zugszahlen und Transportkapazitaten
Zugszahlen
Linien Verkehrszeit Takt Kurse / Rich- Kurse in
tung 2 Richtungen
A HVZ 7.5' 8/h 16/h
NVZ 15' 4/h 8/h
B, C HVZ, NVZ 15' 4/h 8/h
Transportkapazitaten
Querschnitt Linie(n) Kurse in 2 Richtungen
HVZ *) NVZ **)
1 A 16/h 8/h
C 8/h 8/h
A+C 24/h 16/h
5'520 P/h 2'400 P/h
2 B 8/h 8/h
C 8/h 8/h
B+ C 16/h 16/h
3'680 P/h 2'400 P/h
3 A 16/h 8/h
B 8/h 8/h
A+B 24/h 16/h
5'520 P/h 2'400 P/h
4 A 16/h 8/h
3'680 P/h 1'200 P/h
5 B 8/h 8/h
1'840 P/h 1'200 P/h

HVZ = Hauptverkehrszeit (06.30-08.30 und 16.30-18.30)

NVZ
*)

Nebenverkehrszeit (Betriebszeit ausserhalb HVZ)
230 P/Fahrzeug (Stehplatze 4 P/m?)

**) = 150 P/Fahrzeug (Stehplitze 2 P/m?)

Flughafen Fracht

Far die Larmberechnungen werden die Zugs-
zahlen in jahresdurchschnittliche Verhaltnisse
umgerechnet; vgl. Anhang 4, Teil D) UVB 2.
Stufe und Teil d) UVB 1. Stufe [20].

Bhf. STETTBACH
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Anhang 12 Gleistopologie und Geschwindigkeitsdiagramme
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Anhang 13 Ubersicht Gber Stadtbahn und Verkehrsbauvorhaben
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